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Seit Jahren boomt der Minchner Flughafen. Es ist so-
gareine dritte Start- und Landebahn nétig. Doch wih-
rend andere Luftverkehrsdrehkreuze wie Frankfurt am
Main oder Kéln auf direkte Fernverkehrsanbindungen
per Bahn setzen, ist man im Erdinger Moos auch nach
iber 14 Jahren Flughafenbetrieb keinen Schritt weiter.

Wor kurzem hat zwar Verkehrsminister Erwin Huber
den zweifellos wichtigen Startschuss zum Erdinger
Ringschluss gegeben. Somit kénnen bald Zige aus
Shdostbayem und dem Salzburger Raum Deutsch-
lands zweitwichtigsten Airport ansteuern. Aberwasist
mit Regensburg, Plattling, Straubing, Weiden oder Hof
—also dem gesamten Mordostbayem? Eine Potenzial-
analyse aus dem Jahr 2001 identifizierte rund 1,25
Millionen Fahrgiste pro Jahr —weit mehr als aus Sid-
ostbayern kommen. Das wéren genug, um jede Stun-
de einen Extrazug fahren zu lassen. Notwendig hierflr
wire aber der Bau der so genannten Marzlinger Span-
ge, die die Zhge aus Richtung Osten kommend in den
Flughafen leitet.

Waohlaus Angst, dass durch diese Spange Freising vom
Fernverkehr der Bahn abgehangt wird, hat Ex-Wirt-
schaftsminister Otto ‘Wiesheu das Projekt nicht weiter
verfolgt Aucheine dringend in Berlin bendtigte Mach-
barkeitsstudie, um die Marzlinﬁer Spange in den Bun-
desverkehrswegeplan aufzunehmen, fehlt bisher

Wiesheus Machfolger Erwin Huber scheint auch nicht
mehr Druck in dieser Sache machen zu wollen. Einge-
weihte vermuten, der Transrapid kénnte sonst ausge-
bremst werden, wenn Fernzlige aus Hof oder Prag
kommend, chne Halt vom Mnchner Flughafen zum
Manchner Hauptbahnhof durchfahren. Diese Beflrch-
tung ist aber unbegriindet, denn die Fernziige miiss-
ten sich das Gleis mit derM onchner Flughafen-5-Bahn
teilen. Also wire eine Frequenzerh&hung, um all die
Fahrgiste aufzunehmen, auch nur begrerzt méglich.

In der Surmme ist wohl davon auszugehen, dass so-
wohl die Marzlinger Spange als auch der Transrapid
und der Erdinger Ringschluss fur die Schienenver-
kehrserschlieﬂgung des Franz-Josef-Strauli-Airports
notwendig sind. Denn es ist héchstwahrscheinlich,
dass nach Inbetriebnahme der dritten Startbahn das
Passagieraufkommen von 20 Millionen in diesem Jahr
nochmals steigt Prognosen gehen von 58 Millionen

Fluggisten im Jahr 2020 aus. Und die sollen wegen
der Umwelt nicht alle mit dem Auto anreisen.




