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Mégliche ICE-Trassen via Pasing oder Hauptbahnhof: Dem Flughafen fehlt weiterhin ein schneller Anschluss an den Fernverkehr.

,Eine Express-S-Bahn allein reicht nicht“

Flughafenchef fordert ICE zum Airport

Michael Kerkloh: Nach dem Aus fiir den Transrapid muss der Anschluss ans Fernbahn-Netz her

Von Dominik Hutter

In der Debatte um die beste Flughafen-
anbindung fordert Airport-Chef Mi-
chael Kerkloh einen Fernbahnan-
schluss. Allein die von der Stadi favori-
sierte S-Bahn werde den Verkehrspro-
blemen der Drehscheibe im Moos nicht
gerecht, erkliirte der einstige Transra-
pid-Verfechter. Der Weg zum attrakti-
ven Airport-ICE wiire allerdings noch
weil, da der Ausbau der iiberregiona-
len Zulaufstrecken nur im Schnecken-
tempo vorangeht.

» Wir haben zehn Jahre verloren”, lau-
tet Kerklohs Resiimee des jihen Endes
fiir den Transrapid —nun gelte es, eine an-
dere Chance zu nutzen. Denn Miinchen
ist neben Karlsruhe die einzige Stadt in
Deutschland, in der sich dereinst zwei
grofie européische Schienenmagistralen
kreuzen sollen — die Nord-Siid-Strecke
zwischen Berlin und Rom sowie die
West-Ost-Verbindung Paris-Wien. In
diesen Dimensionen will am liebsten
auch Kerkloh mitmischen, Ein Luftdreh-
kreuz europiischen MaBstabs benotige
eine entsprechende ErschlieBung per
Schiene, also am besten einen Anschluss
an die grofen Kontinental-Magistralen.
Nur auf diese Weise kinnten Reisende
auch aus entfernteren Orten auf die
Schiene pgelockt werden, betonte der
Flughafenchef am Dienstagabend bei ei-
ner Veranstaltung der Deutschen Ver-
kehrswissenschaftlichen Gesellschaft,

Mit seiner Forderung begibt sich Kerk-
loh auf heikles Terrain - der Manager hat
gich bereits mit seiner Transrapid-
freundlichen Haltung bei der Stadt Miin-
chen, die 23 Prozent der Flughafenantei-
le hiilt, in die Nesseln gesetzt. Denn Ober-
blirgermeister Christian Ude (SPD) setzt
weiter auf den , M-Express”, also auf ei-
ne Express-S-Bahn entlang der S 8 {iber
Ismaning. Zwar hiilt auch Kerkloh eine
schnelle S-Bahn fiir sinnvoll und notwen-
dig, die Miinchner selbst kénnten schliel-
lich nur begrenzten Nutzen aus einer

ICE-Losung ziehen. Es gilt aber als un-
wahrscheinlich, dass bei einem Fern-
bahnanschluss des Flughafens die Stre-
cke der S 8 eine Rolle spielt. Denn der
ICE wiirde von Westen her wohl eher auf
S 1-Gleisen (die man dann ausbauen
miisste) oder aber einer Neubaustrecke
entlang der einstigen Transrapidtrasse
das Erdinger Moos ansteuern, Gen Osten
verliefe die Gleisschlaufe tber Erdinger
Ringschluss und Walpertskirchner Span-
ge (siehe Grafik) in Richtung Miihldorf/
Salzburg. Sollte also der Freistaat Bereit-
schaft zeigen, doch noch eine schnelle

S-Bahn zu bestellen, wiire es mehr als na-
heliegend, den bereits ausgebauten ICE-
Pfaden zu folgen - von Westen her. Und
der ,M-Express” im Tunnel, mit dem
sich die Stadt eine Aufwertung des nord-
ostlichen Bogenhausens erhofft, bliebe
ein rot-griiner Wunschtraum.

Dies mochte Ude unbedingt verhin-
dern, an der Untertunnelung der Ost-
Strecke fithre ,auf lange Sicht kein Weg
vorbei", erklirte der OB auf SZ-Anfra-
ge. Auch Ude hiilt eine Fernbahnanbin-
dung fiir wiinschenswert - allerdings sei
dies eine Sache von ,Jahrzehnten®. Da

Eigent]ich stehen die Zeichen auf
Sinkflug: Der hohe Olpreis von
deutlich iiber 120 Dollar pro Barrel
wird wohl auch an der Luftfahrt nicht
folgenlos voriibergehen, Experten er-
warten hiohere Preise fiir die Tickets
und splirbare Einschnitte ins weltwei-
te Streckennetz. American Airlines,
die griBie Fluggesellschaft der Welt,
hat bereits die Stilllegung von Flugzeu-
gen angekiindigt, bei British Airways
sind entsprechende Uberlegungen im
Gange. Es herrscht Krisenstimmung
im Geschiift iber den Wolken.

Und Minchen? Glaubt man der Ein-
schitzung von Geschiiftsfithrer Micha-
el Kerkloh, wird der Flughafen im Er-
dinger Moos auch in schwierigen Zei-
ten seine Erfolgsstory fortsetzen. Zu er-
warten sei ,,schlimmstenfalls eine Del-
leim langjahrigen Aufwirtstrend"”, er-
klirte der Manager, der Kerosinpreis
sei schliefilich nicht der einzige und
beileibe nicht der entscheidende Ein-
flussfaktor fiir die Entwicklung der
Luftfahrt. ,Der weltweite Mobilitéits-

,Hochstens eine Delle*
Trotz hoher Olpreise: MUC bleibt optimistisch

bedarf wird weiter wachsen”, davon
ist Kerkloh tiberzeugt. Allenfalls die
sgoldenen Zeiten" der Billigfliegerei
kinnten dem Ende zugehen.,

Vollig anders wird die Entwicklung
von Umweltschiitzern beurteilt. Der
grine Landtagsabgeordnete Christian
Magerl erwartet, dass die Wachstums-
prognosen, die auch Grundlage der
Ausbauplanungen sind, deutlich korri-
giert werden miissen: von 57 auf nur
noch 42 Millionen Fluggiiste im Jahr
2020. Dann kotnnte, so frohlockt der
Griinen-Politiker, auf die dritte Start-
bahn verzichtet werden, die nach Ein-
schiitzung Magerls schon aus finanziel-
len Griinden ,villig verantwortungs-
los* ist, Denn der Bau der 4000-Meter-
Piste werde wohl die Marke von einer
Milliarde Euro iiberschreiten — das Ri-
siko trage der Steuerzahler.

Im laufenden Jahr hat , MUC* sein
Wachstum erst einmal fortgesetzt —
mit plus 6,2 Prozent. Genug, um Lon-
don-Gatwick von Rang sechs der euro-
piischen Flughiifen zu verdréingen. dh

sei der ,M-Express" schneller zu haben.

Wie es letztlich kommt, ist freilich of-
fen. Bayerns Verkehrsministerin Emilia
Miiller (CSU) will erst das Ergebnis eines
umfassenden Gutachtens zur Flughafen-
erschlieBung abwarten. Nach SZ-Infor-
mationen gibt es aber innerhalb der CSU
eine klare Tendenz in Richtung Fern-
bahn ~nicht zuletzt aus politischen Griin-
den: Denn nach dem Ende des Transra-
pids, das die Stadt Miinchen mit offener
Hiime bejubelt hat, haben die Christso-
zialen nur wenig Lust, dem gegnerischen
Projekt ,M-Express“ zum Durchbruch
zu verhelfen.

Schwierig wird es allemal mit dem Air-
port-Stopp im europdischen MaBstab.
Denn wéhrend das Hochgeschwindig-
keitsnetz der Franzosen schon weit gen
Osten vorgedrungen ist, befinden sich
die Magistralen-Planungen auf deut-
schem Gebiet in beklagenswertem Zu-
stand. Die zeitraubende Uberquerung
der Schwiibischen Alb wird frithestens
2019 schnellzugtauglich, bei vielen ande-
ren Abschnitten steht der Ausbau noch
vollig in den Sternen.

Besonders schlimm sieht es stlich von
Miinchen aus: Die fiir die Magistrale vor-
gesehene Strecke iiber Miihldorf ist auf
langen Abschnitten eingleisig und nicht
einmal elektrifiziert. Gearbeitet wird
bestenfalls hippchenweise. Immerhin:
In unmittelbarer Flughafennihe tut sich
etwas. Ministerin Muller will im kom-
menden Jahr die Genehmigungsprozesse
fiir Erdinger Ringschluss und Walperts-
kirchner Spange einleiten. Diese beiden
Projekte, fiir die etwa 33 Kilometer
Schienenstrecke gebaut werden miissen,
ermoglichen einen dritten S-Bahn-An-
schluss des Flughafens (von Erding her)
sowie Direktverbindungen gen Freising/
Landshut sowie Miihldorf.

Dem Flughafen wire eine bessere
Schienenanbindung einiges wert: Nach
SZ-Informationen besteht grundsitzlich
die Bereitschaft, mitzuzahlen. Wie schon
beim Transrapid - fiir den hatte Kerkloh
100 Millionen Euro zugesagt.




