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Gutachten: Flughafen-Zug bis 2015

Bahn-Anbindung von Landshut aus — Ostbayern miissten weiter umsteigen — Direktverbindung auch aus Miihldort

Von Alexander Kain

Miinchen. Der Miinchner
Flughafen soll besser an den
Schienenverkehr angebunden
werden. Méglichkeiten dazu ha-
ben Experten im Auftrag des
Wirtschaftsministeriums  erar-
beitet und gestern in Minchen
zusammen mit Wirtschaftsmi-

nister Martin Zeil (FDP) vorge-
stellt.

Eine zentrale Rolle spielt da-
bei die sogenannte Neufahrner
Kurve. Uber sie sollen auch Zi-
ge, die aus MNorden kommen,
zum Flughafen hin abbiegen
kénnen. Bisher gibt es einen
Gleisanschluss nur aus Siiden,
also von Miinchen lkommend.

Diese Trasse soll etwa 2015 oder
2016 realisiert sein und durch ei-
nen Regionalexpress Regens-
burg-Landshut-Freising-Flug-
hafen stiindlich bedient werden.
Machteil fiir die Ostbayern:
Der Zug von Passau nach Min-
chen wird den Flughafen nicht
direlt anfahren — wer zum Flug-
hafen will, muss in Landshut

umsteigen. Immerhin: Durch die
Taktung soll die Gesamtfahrzeit
von Passau aus von 141 auf 120
Minuten verringert werden.
Zudem soll die Trasse Min-
chen-Miihldorf-Freilassing-
Salzburg so ausgebaut werden,
dass {iber Erding ebenfalls eine
direlste  Flughafenanbindung
mglich wird. Die Fahrzeit von

Salzburg aus soll sich von 125
auf 66 Minuten verkiirzen.
Daneben sollen auch die Re-
gion Augsburg/Ulm sowie die
Landeshauptstadt selbst besser
an den Flughafen angeschlossen
werden. Die Gesamtleosten lie-
gen laut Gutachten bei 1,44 Mil-
liarden Euro.
- Standpunki/Bayern
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Riickt Ostbayern naher an den Flughaten?

Konzept fiir bessere Zuganbindung und kiirzere Fahrtzeiten vorgestellt — Zeil: Ein roter Faden fiir Ausbaupline

Von Alexander Kain

Miinchen. Eine direlite Ver-
bindung wvon  Passau  zum
Miinchner Flughafen bleibt ein
Traum — erstmal. Weil das Ver-
kehrsauflkommen einen Regio-
nalexpress nicht hergibt, werden
die Passauer auch in Zulunft
einmal umsteigen miissen, wol-
len sie den Miinchner Flughafen
per Bahn erreichen. Bisher
musste man bis Freising fahren
und dann per Bus zum Flugha-
fen, oder nach Miinchen und
dann per S-Bahn zum Airport.
Kiinftig, also ab 2015 oder 2016,
steigt man in Landshut in den
aus Regenburg kommenden Re-
gionalexpress und lommt so
zum Minchner Flughafen. Im-
merhin 20 Minuten Zeiterspar-
nis soll diese Lésung bringen.

Besser haben es da die Re-
gensburger. Sie kdnnen den
Flughafen kilnftig per Regional-
express direkt erreichen — im
Einstunden-Talit geht es iiber
Landshut und Freising an den
Flughafen. Ebenfalls im Ein-
stunden-Takt sollen die Salzbur-
ger kommen - tiber Mihldorf,
Dassieht das Gutachten zur Ver-
besserung der Schienenanbin-
dung des Miinchner Flughafens
vor,

1,44 Milliarden Euro
sollen investiert werden

Insgesamt acht S-Bahnen und
sieben Expresszilge sollen den
Airportdann besser erschliefen.
Gesamthkosten: 1,44 Milliarden
Euro, Unter anderem geplant:
Ein zweiter Flughafen-Bahnhof
(320 Millionen Euro), der vier-
gleisize  Ausbau der Strecke
Daglfing-Johannesldrchen (175
Millionen Euro), die Neufahr-
ner Kurve (85 Millionen Eurn),
die sogenannte ABS 38 Min-
chen-Mithldorf-Freilassing (560
Millionen Euro), die Uberlei-
tung der zweiten S-Bahnstamm-
streclee in Miinchen (110 Millio-
nen Euro), die Pasinger Kurve
(160 Millionen Euro) sowie
Uberholgleise in Oberschleili-
heim und Lochhausen (je 15
Millionen Euro).

Vorausgesetzt haben die Ex-
perten die Realisierung der zwei-
ten S-Bahn-Stammstrecke in
Miinchen, den ,Erdinger Ring-
schluss®, sowie die erste Aus-
baustufe der Verbindung Miln-
chen-Miihldort-Freilassing.

Drass es so leommt ist freilich
lingst noch nicht gesagt. Aber
zumindest ein roter Faden, wie
es funktionieren kinne, sei jetzt
endlich gefunden, so der zustin-
dige Wirtschaftsminister Martin
Zeil (FDP) gestern bei der Vor-
stellung des Gutachtens. Ein
Lsammelsurium® an Planen und
Uberlegungen habe er bei Amts-

=

Acht 5-Bahnen und sieben Expressziige sollen kiinftig den Mdnch-

ner Flughafen besser anbinden.

— F:dpa/Willmerdinger
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Wichtig fiar Ostbayern: Zum einen der direkte Anschluas des Landshuter Gleises an den Flughafen, zum
anderan der Ausbau der Strecke Minchen-Muhldorf-Freilassing.

antritt  vorgefunden, watscht
Zeil seine Vorgiinger Emilia
Miiller. Erwin Huber und Otio
Wiesheu (alle CSU) ab. Die Dis-
kussion tiber die Anbindung sei
Lsoaltwie der Flughafen selbst®.
Von  einem | Geburtsfehler®
spricht Zeil, der nach eigenem
Belkunden auch einer Transra-
pid-Lésung . positiv gegeniiber-
gestanden” wilre. Aber der ist
beerdigt, darilber brauchen wir
uns nicht melir den Kopf zerbre-
chen.”

Ziel des Gutachtens. das vor
einem Dreivierteljahr in Aufirag
gegeben wurde, war, aus der
Vielzahl der Worschlige ein
stimmiges Konzept zu ma-
chen. Am Ende hat die ,,Ost-
korridor“-Variante gewonnen.
Sie schliefit zahlreiche Grofiriu-
me angesichts vergleichsweise
geringer Investitionskosten (an-
dere Varianten hitten statt 1,44
Milliarden bis zu lkknapp vier Mil-
liarden Euro gekostet) deutlich
besser an den Flughafen am:

— Grafik: Ministerium

Salzburgin &6 statt 125 Minuten
Fahrzeit. Passau in 120 statt 141,
Regensburg in 67 statt 98_ Augs-
burg in 60 statt 85, Pasing in 30
statt 42, den Minchner Haupt-
bahnhof in 23 statt 39, den
Miinchner Marienplatz in 21
statt 36 und den Miinchner Ost-
balinhofin 18statt 30 Minuten.

Hier sei der Infrastruldurbe-

darf ,am geringsten”, so Zeil.

Und er driickt aufs Tempo. ,Un-
verzichtbare Voraussetzung fiir
die Anbindung Sidostbayerns

ist die Strecke Miinchen-biihl-
dorf-Freilassing. Sie ist Bestand-
teil der europAischen Magistrale
Paris-Milnchen-Wien-Buda-

pest. Der Ausbau ist im Bundes-
verkehrswegeplan festgeschrie-
ben. Die Realisierung kommt
allerdings nur schrittweise vor-
an®, ldlagt Zeil. Allerdings sei er
LEuversichilich, dass wir mit
dem neuen Bundesverlehrsmi-
nister hier weiter vorankom-
men®. Der heilit Peter Ramsauer
EEU] und stammt just aus dem

sagten Gebiet.

Aber natiirlich werde vieles,
was das Gutachten benennt,
Jicht morgen schon® realisiert.
Finanzierung und Baurecht wer-
den noch Jahre erfordern. rund
zehn Jahre werde es dauern, bis
die wichtigsten Sireclken reali-
siert sein lkénnten. Und ohnehin
werde jetzt erstmal mit den ein-
zelnen Regionen geredet.

Und fiir die Passauer, die wei-
terhin nicht per Bahn direlzt an
den Fl:'Jthafen angeschlossen
sein werden, hat Zeil zumindest
eine Vision parat: Baulich wiirde
mit der Neufahrner Kurve die
Méglichleit fiir eine Direktan-
bindun, schaffen. Ob dann
tats&chﬁc ein Zug von Passau
bis an den Flughafen eingesstzt
werde, das hinge ab vom liintti-
gen Aufkkommen. , Ausgeschlos-
sen ist es jedenfalls nicht.”
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STANDPUNKT

Entwicklungsland

Von Alexander Kain

Es macht einen Unterschied.
Im Zweifelsfall sogar einen ge-
wichtigen. Wer aus Richtung
Passau mit der Bahn an den
Miinchner Flughafen will, der
muss umsteigen. schwere Koffer
rein in den Zug, schwere Koffer
raus aus dem Zug, schwere Kof-
fer rein in den Zug, schwere Kof-
fer raus aus dem Zug, dann end-
lich zur Gepickaufgabe am
Flughafen — attralctiver wird es
so nicht, das Auto stehen zu las-
senn und per Bahn an den
Miinchner Flughafen zu fahren.
An die Regensburger hat man
gedacht, an die Augsburger und
die Ulmer, an die Milnchner so-
wieso und sogar an unsere Hster-
reichischen Nachbarn in Salz-
burg - sie alle sollen kiinftig di-
relit mit der Balin bis zum Franz-
Josef-Straul3-Airport fahren
lebnnen, bequem im Einstun-
den-Talt. Nur die im dstlichsten
Bayern sind wieder einmal die
Gelackmeierten.  Mangelndes
Aufkommen, heift es. Weder
kommt man mit der Bahn or-
dentlich aus dem Bayerischen
Wald heraus noch in einer or-
dentlichen Zeit nach Minchen.
Und nun halt auch nicht direkt
an den Flughafen. Dass die A94
nur in homéopathischen Dosen
vorwirts geht, ist da schon fast
logisch. Ebenso der stockende
Donauausbau und die immer
maroder werdende A3, Immer-
hin im Sidosten Bayerns wird
man méglicherweise profitieren
von der Trasse Salzburg-Miihl-
dorf-Flughafen und der stiindli-
chen Verbindung, wobei Altit-
ting und alles #stlich davon be-
reits wieder das Los des restli-
chen Bstlichen Bayerns teilt. Der
Osten bleibt verkehrliches Ent-
wicklungsland.

Aber vielleicht ist die ganze
Aufregung um den Miinchner
Flughafen eh umsonst — weil die
Schienenanbindung scheitert —
am Geld oder den Klagen oder
weil sich die Politik uneinig ist.
Das wire zugegebenermalien al-
lerdings der grifite Schaden.


rockinger.s.0
Schreibmaschinentext

rockinger.s.0
Schreibmaschinentext

rockinger.s.0
Schreibmaschinentext
PNP-Standpunkt 24.11.2009




