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A Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

A Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

I Gesamtergebnis

1. Die nach den vorgelegten Projektunterlagen der DB Netz AG geplante Schienenanbin-
dung Nord- und Ostbayerns an den Flughafen Miinchen entspricht in der Variante ,,Neu-
fahrner Kurve* mit den unter A II genannten MaB3gaben den Erfordernissen der Raum-

ordnung.

2. Die nach den vorgelegten Projektunterlagen der DB Netz AG geplante Schienenanbin-
dung Nord- und Ostbayerns an den Flughafen Miinchen entspricht in der Variante ,,Pul-
linger Spange* mit den unter A II genannten MaBgaben den Erfordernissen der Raum-

ordnung.

3. Die nach den vorgelegten Projektunterlagen der DB Netz AG geplante Schienenanbin-
dung Nord- und Ostbayerns an den Flughafen Miinchen entspricht in der Variante ,,Marz-
linger Spange* mit den unter A II genannten Maflgaben den Erfordernissen der Raum-

ordnung.
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A Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

II Maflgaben

Raumstruktur

1. Eine ausreichende Bedienung Freisings innerhalb der Schienenfernverkehrsverbindung

Miinchen-Landshut-Regensburg ist weiterhin zu gewéhrleisten.

Technische Infrastruktur

2. Die vom Betrieb der Neubaustrecke ausgehenden Larmimmissionen sind entsprechend den
Bestimmungen der 16. Verordnung zum Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrm-
schutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12.06.1990 zu beachten, so dass schdadliche Um-

welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ausgeschlossen werden.

3. Im Bereich schutzwiirdiger Bebauung sollte angestrebt werden, die schalltechnischen Orien-
tierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 "Schallschutz im Stiddtebau" einzuhalten, z.B.
durch Ablagerung von Aushub in Form von Seitenwiéllen entlang der Strecke. Diese Orien-
tierung sollte auch fiir Gebiete, die der Erholung der Bevdlkerung dienen (Landschafts-

schutzgebiete, [sar und Auenbereich, Kiesweiher bei Pulling) herangezogen werden.

4. Fiir Gebdude, die weniger als 50 Meter von der Strecke entfernt sind, sind die Erschiitte-
rungsimmissionen durch den Zugverkehr nach DIN 4150-2 zu ermitteln und zu beurteilen
und ggfs. sind SchutzmaBnahmen vorzusehen. Falls in Verbindung mit Erschiitterungen se-
kundédrer Luftschall auftritt, ist eine Beurteilung der Innenraumpegel vorzunehmen und im

Bedarfsfall sind Schutzmafnahmen vorzusehen.
5. Sofern vom Projekttrager die Variante Marzlinger Spange weiterverfolgt wird, ist im Rah-
men des Planfeststellungsverfahren eine schalltechnische Untersuchung erforderlich, um et-

waige Schallschutzanspriiche an den néchstgelegenen Gebauden zu ermitteln.

Natur- und Landschaftsschutz
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A Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

6. Die natiirlichen und gewachsenen Strukturen der Landschaft sind zu beriicksichtigen. Land-
schaftseingriffe und Eingriffe in den Naturhaushalt sind auf das unvermeidbare Mal3 zu be-
schrianken. Bei Querung bestehender und projektierter Funktionsachsen (Griinziige, Gewés-
serldufe, lineare Biotopstrukturen) sind durch geeignete Maflnahmen funktionale Defizite
moglichst weitgehend auszugleichen. Um eine landschaftsgerechte Gestaltung der Trasse zu
erzielen, ist die weitere Planung des Trassenkorpers an die bestehende Landschaftsstruktur

anzupassen. Einzelheiten hierzu sind mit der zustandigen Naturschutzbehérde abzustimmen.

7. Die weiteren Planungen im Bereich der Isarquerung sind in enger Abstimmung mit den Na-
turschutzbehdrden vorzunehmen. Soweit Europdische Vogelschutzgebiete und/ oder FFH-
Gebiete unmittelbar oder mittelbar betroffen werden, ist eine Vertriglichkeitspriifung nach
der FFH-Richtlinie durchzufiihren, soweit nicht eindeutig auszuschlie3en ist, dass eine er-

hebliche Beeintridchtigung der Erhaltungsziele des Gebiets ernsthaft in Betracht kommt.

8. Der Schutz von trassennahen Biotopfldchen vor allen direkten und indirekten Beeintréchti-

gungen durch den Baubetrieb ist soweit wie moglich zu gewéhrleisten.

9. Die Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen sind gemél3 Art. 6b Abs. 4 Bayerisches Naturschutz-
gesetz auf der Grundlage einer detaillierten Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung in einem land-
schaftspflegerischen Begleitplan darzustellen. Dieser ist mit dem Bayerischen Landesamt fiir
Umweltschutz und der Regierung von Oberbayern — hohere Naturschutzbehorde — abzu-
stimmen und zum Bestandteil der Entscheidung im nachfolgenden Planfeststellungsverfahren

zu machen.

10. Der landschaftspflegerische Begleitplan muss den durch die Planung unmittelbar und funkti-
onal betroffenen Landschaftsraum in der Darstellung soweit erfassen, als sich das Bauvorha-

ben auf Natur und Landschaft voraussichtlich auswirken wird.
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A Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

11. Ausgleichs- und ErsatzmafBnahmen sind rechtzeitig spitestens mit Fertigstellung des Vorha-
bens und moglichst im Umfeld des Eingriffsorts selbst vorzunehmen. Ist dies nicht mdglich,
sind in angemessenem Umfang rechtzeitig an anderer Stelle des vom Eingriff betroffenen
Landschaftsraums geeignete Ersatzmalnahmen durchzufiihren. Die Einzelheiten sind im
landschaftspflegerischen Begleitplan darzustellen und gehen in die Eingriffs-
/Ausgleichsbilanzierung ein.

Die Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen sind flinf Jahre nach Fertigstellung des Vorhabens
unter Einschaltung der Regierung von Oberbayern — hohere Naturschutzbehdrde — auf ihre
beabsichtigte funktionsgeméfBe Entwicklung im Naturhaushalt zu kontrollieren, ggf. sind

nachtrégliche Maflnahmen zeitnah durchzufiihren.

12. In den Teilen, in denen Beeintrachtigungen des Naturhaushalts oder des Landschaftsbilds
durch vorrangig durchzufiihrende Ersatzmafinahmen nicht kompensiert werden kdnnen, sind

gemil Art. 6a (3) Bayerisches Naturschutzgesetz Ersatzzahlungen zu leisten.

13. Soweit die Planungen zur Marzlinger Spange weiterverfolgt werden, ist im Abschnitt der
Isarauenlandschaft zum Schutz des Rotwildes ein Wildschutzzaun entlang der Trasse zu er-
richten, soweit diese in Dammlage verlduft. Ausreichende Wilddurchlisse sind in diesem
Abschnitt zu errichten. Die Maflnahme ist mit der zustindigen Jagdgenossenschaft abzu-

stimmen.

Grundwasser und oberirdische Gewésser

14. Die weiteren Untersuchungen und Planungen zu den Auswirkungen des Vorhabens auf das
Grundwasser und oberirdische Gewisser sind frithzeitig mit den Wasserwirtschaftsbehorden

abzustimmen.

15. Die Auswirkungen der einzelnen BaumaB3nahmen auf das Grundwasser und die bei Bau und
Betrieb der Bahntrasse ggf. notwendigen Schutz- und UberwachungsmaBnahmen sind im

nachfolgenden Planfeststellungsverfahren detailliert darzustellen und zu erldutern.
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A Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

16.

17.

18.

19.

Bei Kreuzungen der Bahntrasse mit Gewisserldufen und Uberschwemmungsgebieten ist eine
Behinderung des Hochwasserabflusses zu vermeiden bzw. bei unvermeidbaren Eingriffen
auszugleichen. Insbesondere bei der Querung der Isar durch die Pullinger bzw. Marzlinger

Spange sind Briickenbauwerke und Durchldsse entsprechend zu bemessen.

Die Entwésserung der Bahnstrecke ist unter Beachtung des Merkblattes ATV-DVWK-M 153
»Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwasser*, des Arbeitsblattes ATV-DVWK-
A 138 ,,Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser
und ggf. des Arbeitsblattes ATV-DKVW-A 117 ,,Bemessung von Regenriickhalterdumen*

zu konzeptionieren.

Die bestehenden Planungen zur Riickverlegung der Deichlinien sind bei weiteren Planungen
der Pullinger und Marzlinger Spange zu beriicksichtigen. Der gesamte kiinftige Abflussbe-
reich zwischen den Deichlinien ist zu iiberbriicken. Die weitere Trassenplanung im Bereich
der Isarauen und der Isariiberquerung sind mit dem Wasserwirtschaftsamt Freising abzu-

stimmen.

Aus dem Trassenabschnitt der Pullinger Spange, der im Wasserschutzgebiet der Trinkwas-
serversorgung Freising liegt, ist das Niederschlagswasser herauszuleiten, sofern die Planun-

gen weiter verfolgt werden.

Land- und Fortswirtschaft

20.

21.

Die durch den Landverbrauch und Landdurchschneidung fiir die allgemeine Landeskultur
bedingten Eingriffe sind auf das unvermeidbare Mal} zu beschrinken. Erzeugungsbedingun-

gen sind zu beriicksichtigen.

Entlang der Trasse sind, soweit erforderlich, Flurbereinigungen nach § 87 Flurbereinigungs-

gesetz zur Beseitigung oder Verminderung von Durchschneidungsschidden durchzufiihren.
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A Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

22.

23.

24.

Bei anhidngigen Flurbereinigungsverfahren sind entstehende Nachteile durch geeignete Mal3-

nahmen zu vermindern.

Um eine Existenzgefdhrdung von unmittelbar betroffenen landwirtschaftlichen Betrieben
oder landwirtschaftlichen Forschungseinrichtungen zu vermeiden, ist vor Beginn der Bau-

mafnahme entsprechendes Ersatzland zu erwerben und bereitzustellen.

Die Unterbrechung kommunaler, land- und forstwirtschaftlicher ErschlieBungsstraBen und
—wege ist durch Errichtung von Kreuzungs- oder Unterfiihrungsbauwerken bzw. durch die

Anlage von ErsatzstraBen und —wegen zu vermeiden bzw. auszugleichen.

Eingriffe in Waldgebiete sind auf das unvermeidbare Maf3 zu beschrénken. Bei Waldfla-
chenverlusten sind Ersatzaufforstungen bevorzugt auf 6kologisch geringwertiger nicht land-

wirtschaftlicher Nutzfliche vorzunehmen.

Siedlung

25.

Soweit die Planungen zur Variante Neufahrner Kurve weiterverfolgt werden, sind diese mit
der Gemeinde Neufahrn b. Freising eng abzustimmen, um den Eingriff in das geplante Ge-

werbegebiet ,,Mintraching-Nord* auf das unvermeidbare Maf} zu reduzieren.

Verkehr

26.

Die Wahrung der straflen-, schienen- und wegebaulichen Belange ist in Abstimmung mit den
zustdndigen Fachverwaltungen zu gewahrleisten. Insbesondere bestehende Planungen zur
Erweiterung bzw. des Neubaus von Verkehrswegen (z.B. die Magnetschwebebahn, die S-
Bahn Fortfiihrung nach Erding und der Ausbau der A 92) sind in der weiteren Planung zu be-
riicksichtigen, um die erforderlichen Mafle von Briickenbauwerken bzw. Untertunnelungen

einzuhalten.
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A Ergebnis der landesplanerischen Beurteilung

Denkmalpflege

27. Um Beeintrachtigungen von Bodendenkmaélern zu vermeiden, ist dem Vorhaben eine wissen-
schaftliche Untersuchung voranzustellen. Diese ist mit dem Landesamt fiir Denkmalpflege
rechtzeitig abzustimmen. Die Kosten der denkmalschutzfachlichen Untersuchung tragt der

Bautrager.

28. Fiir den Bereich der Marzlinger Spange — sofern die Planungen weiterverfolgt werden -, der
sich auf den Wallfahrerweg zwischen Marzling und Rudlfing sowie die Kath. Wallfahrtskir-
che St. Maria auswirkt ist zur bestmdglichen Einbindung des Projekts in die Kulturlandschaft
tiber den landschaftspflegerischen Begleitplan hinaus eine enge Abstimmung mit dem Baye-
rischen Landesamt fiir Denkmalpflege erforderlich. Weiter ist zu priifen, ob die Querung der
Isarhangleite zur Vermeidung von erheblichen und nachhaltigen Beeintrachtigungen des

Landschaftsbildes auch in bergménnischer Weise durchgefiihrt werden kann.

Rohstoffversorgung

29. Der Eingriff der Pullinger Spange in das Vorbehaltsgebiet zum Abbau von Kies und Sand
Nr. 51 ist bei weiteren Planungen dieser Variante unter Abstimmung mit dem Bayerisch

Geologischen Landesamt auf das unvermeidbare Mal3 zu reduzieren.
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B Verlauf und Gegenstand des Verfahrens

B Verlauf und Gegenstand des Verfahrens

I Angewandtes Verfahren

1. Fiir die Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen hat die Deutsche Bahn AG
(DB) mit Schreiben vom 23.08.2002 beim Bayerischen Staatsministerium fiir Landesentwick-

lung und Umweltfragen (StMLU) die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens beantragt.

Auf Grund der Bedeutung der direkten Einbindung des Flughafens Miinchen in den Schienen-
fernverkehr fiir Nord- und Ostbayern liegt die Zusténdigkeit fiir die Durchfithrung des Raumord-
nungsverfahrens nach Art. 23 BayLplG, Abs. 3 beim StMLU, das mehrere Verfahrensschritte

der Regierung von Oberbayern als hoherer Landesplanungsbehorde {ibertragen hat.

2. Gegenstadt des Antrags zur Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen sind

die drei Varianten:

e Neufahrner Kurve

Die Neufahrner Kurve als westliche Anbindung erfordert einen ca. 2,5 km langen zweigleisigen
Streckenneubau. Sie zweigt hohenfrei im Bereich des Autobahnanschlusses Freising-Siid der
BAB A 92 aus der bestehenden Trasse der S 1 ab und miindet hohenfrei ndrdlich von Neufahrn
in die Strecke Miinchen-Landshut ein. Die Ziige halten im Bahnhof Freising und wenden im
Flughafen.

Die Neufahrner Kurve wird alternativ in Hoch- und Tieflage geplant.

e Pullinger Spange

Die Pullinger Spange als westliche Anbindung erfordert einen ca. 4,6 km langen eingleisigen
Streckenneubau. Diese Alternative zweigt hohenfrei nach der Einmiindung der S 8 aus der be-
stehenden Trasse der S 1 ab und schlieBt 6stlich von Pulling an die Strecke Miinchen-Landshut

an. Die Ziige halten im Bahnhof Freising und wenden im Flughafen.

e Marzlinger Spange
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B Verlauf und Gegenstand des Verfahrens

Die Marzlinger Spange erfordert einen 10 km langen eingleisigen Neubau von der 6stlichen
Flughafengrenze zur Bahnstrecke Freising — Landshut mit Anschluss zwischen Marzling und
Langenbach. Mit dieser Planung konnte eine flughafenbezogene Schienenverbindung von Miin-
chen iiber den Flughafen nach Landshut erreicht werden. Eine Anbindung des Bahnhofs Freising

wére durch die Verwendung von Fliigelziigen moglich.

Die drei Varianten wurden im Rahmen von Voruntersuchungen von der Projekttriagerin ausge-
wihlt. Sie sind im Abschnitt C im einzelnen detailliert beschrieben.
Die Projekttragerin legte fiir die zu untersuchenden Varianten folgende Planungsunterlagen vor:
e Erlduterungsbericht zur Abstimmung mit den Belangen der Raumordnung
e Planunterlagen (Lagepldne, Realnutzung, Natur und Landschaft, Konfliktschwerpunkte
etc. alle im M 1:25000)

3. Nach Vorlage der Planungsunterlagen durch die Projekttragerin hat das StMLU mit Schreiben
vom 18.08.2002 die Regierung von Oberbayern angewiesen, die schriftliche Anhdrung der be-
rihrten Gebietskorperschaften, Behorden und sonstigen Stellen einzuleiten. Dies wurde mit
Schreiben vom 03.09.2002 unter Beifligung der Projektbeschreibung vom August 2002 vorge-
nommen.

Am Raumordnungsverfahren wurden die unter B III genannten Stellen beteiligt.

Die Beteiligten wurden um schriftliche Stellungnahme bis zum 08.11.2002 gebeten. Die Betei-
ligten wurden darauf hingewiesen, dass Einverstidndnis mit dem Vorhaben unterstellt werde bzw.
Hinweise, die im Raumordnungsverfahren zu beriicksichtigen waren, nicht zu geben seien, falls
bis zum genannten Termin bei der Regierung von Oberbayern bzw. beim StMLU keine Stel-

lungnahme vorliege.

4. Im Laufe des Raumordnungsverfahrens wurde von verschiedenen Beteiligten auf die verkehr-
liche Analyse der Intraplan-Consult GmbH aus dem Jahre 2001 hingewiesen. Die Analyse be-
schreibe die verkehrliche Situation des Flughafens sowie die kiinftig zu erwartenden Verkehre.
Da die Analyse den Planungsunterlagen zum Raumordnungsverfahren nicht zu Grunde lag, bat

das StMLU mit Schreiben vom 18.03.2003 an das SSMWVT die Ubergabe dieser Unterlage zu
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B Verlauf und Gegenstand des Verfahrens

veranlassen, damit das Ergebnis zusétzlich in die landesplanerische Beurteilung einfliefen kon-
ne. Mit Schreiben vom 24.04.2003 wurden die erbetenen Unterlagen vom StMWVT zur Verfii-
gung gestellt.

Mit Schreiben vom 11.03.2003 bat das StMLU das Bayerische Landesamt fiir Umweltschutz
sowie die Regierung von Oberbayern als hohere Naturschutzbehérde um ergdnzende Stellung-
nahme zu den Belangen Natur und Landschaft und Immissionsschutz. Die erbetenen AuBerun-

gen gingen am 28.03. bzw. 31.03.2003 beim StMLU als oberste Landesplanungsbehorde ein.

II Gegenstand des Verfahrens

Nach Erklidrung der Projekttragerin vom 18.08.2002 ist Gegenstand des Verfahrens der An-
schluss des Flughafens Miinchen an die Bahnstrecke Miinchen-Landshut in Form der Varianten:

Marzlinger Spange, Pullinger Spange, Neufahrner Kurve.

111 Beteiligte Stellen

Folgende Stellen wurden am Raumordnungsverfahren durch schriftliche Anhoérung beteiligt:

Durch die Regierung von Oberbayern wurden beteiligt:
1. Landeshauptstadt Miinchen
Landkreise und Landratsdmter Freising und Erding
Grofe Kreisstadt Freising
Stadt Moosburg a.d.Isar
Gemeinden Eitting
Hallbergmoos
Langenbach
Marzling

N I R S R

Neufahrn b.Freising
10. Oberding
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B Verlauf und Gegenstand des Verfahrens

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.

Regionaler Planungsverband Miinchen

Bayer. Landesamt fiir Umweltschutz

Bund Naturschutz in Bayern e.V.

Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V.

Landesjagdverband Bayern e.V.

Schutzgemeinschaft Deutscher Wald - Landesverband Bayern e.V.

Bayer. Waldbesitzerverband e.V.

Landesverband Bayern der Deutschen Gebirgs- und Wandervereine e.V.
Landesfischereiverband Bayern e.V.

Bezirk Oberbayern - Fachberatung fiir Fischerei —

Bayer. Landesamt fiir Denkmalpflege

Bayer. Geologisches Landesamt

Bayer. Landesanstalt fiir Bodenkultur und Pflanzenbau, vertreten durch das Landwirt-
schaftsamt Ingolstadt

Direktion fiir lindliche Entwicklung Miinchen

Landwirtschaftsamt Erding/Moosburg

Bayer. Bauernverband - Hauptgeschéftsstelle Oberbayern

Forstdirektion Oberbayern-Schwaben

Wasserwirtschaftsamt Freising

Zweckverband zur Wasserversorgung Erding—Ost

Straflen- und Wasser-Zweckverband der Gemeinden des Landkreis Erding
Abwasserzweckverband Erdinger Moos

Zweckverband Wasserversorgungsgruppe Freising—Siid

Abwasserzweckverband in den Gemeinden UnterschleiSheim, Neufahrn und Eching
Regierung von Oberbayern-Bergamt Siidbayern

StraBenbauamt Miinchen

Deutsche Telekom AG - Rosenheim - Direktion Miinchen

E.On Bayern AG zugleich fiir E.ON Netz GmbH und E.ON Regionalzentrum Siid
Oberfinanzdirektion Miinchen-Bundesvermogensabteilung-

Bezirksfinanzdirektion Miinchen
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B Verlauf und Gegenstand des Verfahrens

40.

41

Wehrbereichsverwaltung Siid-Miinchen

. Deutsche Flugsicherung GmbH
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.

Flughafen Miinchen GmbH

Regierung von Oberbayern-Luftamt Siidbayern
Autobahndirektion Siidbayern

Bayerische Magnetbahnvorbereitungsgesellschaft mbH
Fa. ESB GmbH

Mobil-Erdgas GmbH

Bayer. Industrieverband Steine und Erden e.V.
Bayerngas GmbH

Stadtwerke Miinchen-iiber Landeshauptstadt Miinchen
OMV Deutschland GmbH

WSG Wirmeversorgung Siidbayern GmbH

Miinchner Verkehrs- und Tarifverbund

Industrie- und Handelskammer fiir Miinchen und Oberbayern
Handwerkskammer fiir Miinchen und Oberbayern
S-Bahn Miinchen GmbH

Uberlandwerke Erding

Stadtwerke Freising

Durch die Regierung von Niederbayern wurden beteiligt:

1.

A T R

Bezirk Niederbayern, Hauptverwaltung

Regionaler Planungsverband Landshut

Regionaler Planungsverband Donau-Wald

Industrie- und Handelskammer fiir Niederbayern, Passau
Handwerkskammer Niederbayern-Oberpfalz, Passau
DGB-Region Landshut

Tourismusverband Ostbayern e.V., Regensburg

Zudem haben noch die Landkreise Deggendorf und Landshut und die Stadt Landshut Stel-

lungnahmen zum Vorhaben abgegeben. Der Fahrgastverband "Pro Bahn Landesverband O-
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B Verlauf und Gegenstand des Verfahrens

berbayern e.V." hat seine Stellungnahme zum Raumordnungsverfahren in Kopie auch der

Regierung von Niederbayern zugesandt.

Durch die Regierung von Oberfranken wurden beteiligt:

1.

A

Regionaler Planungsverband Oberfranken-Ost
Regionaler Planungsverband Oberfranken-West
Bezirk Oberfranken

Industrie- und Handelskammer fiir Oberfranken
Handwerkskammer fiir Oberfranken

Verkehrsverband fiir Nordostbayern e.V.

Zusétzlich haben auch das Landratsamt Wunsiedel i.Fichtelgebirge und die Stadt Marktred-

witz eine Stellungnahme abgegeben.

Durch die Regierung der Oberpfalz wurden beteiligt:

1.

A i

Bezirk Oberpfalz

Stadt Regensburg

Industrie- und Handelskammer Regensburg
Handwerkskammer Niederbayern/Oberpfalz
Regionaler Planungsverband Oberpfalz-Nord

Regionaler Planungsverband Regensburg

Zusitzlich gingen Stellungnahmen von den Stidten Cham und Weiden sowie vom gemein-

niitzigen Fahrgastverband ,,PRO BAHN Oberbayern® ein.

IV Einbeziehung der Offentlichkeit

Die neu geplanten Strecken liegen im Regierungsbezirk Oberbayern in den Landkreisen Erding

und Freising und beriihren die Stidte Freising und Moosburg a.d.Isar sowie folgende Gemein-

den: Eitting, Hallbergmoos, Langenbach, Marzling, Neufahrn b.Freising und Oberding. Die Of-

fentlichkeit war durch Bekanntmachung und durch Auslegung der Projektbeschreibung in jewei-

ligen Stadt- und Gemeindeverwaltungen einbezogen (§ 15 Abs. 6 Satz 1 ROG).
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B Verlauf und Gegenstand des Verfahrens

Dem StMLU bzw. der Regierung von Oberbayern direkt oder iiber die Gemeinden zugeleitete
AuBerungen von Biirgern oder Wirtschaftsunternehmen wurden - soweit sie iiberdrtlich raumbe-

deutsame Gesichtspunkte beinhaltet haben - im raumordnerischen Priifverfahren berticksichtigt.
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C Beschreibung des Vorhabens und seiner Auswirkungen

I Vorhaben

1 Ausgangssituation

Ziel der Deutschen Bahn AG (DB) ist die Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen
Miinchen. Mit der MafBnahme soll eine schnelle und bequeme Erreichbarkeit des Flughafens
tiber die Schiene auch fiir den ndrdlichen und 6stlichen Teil Bayerns gewihrleistet werden.

Fiir den flughafenbezogenen Schienenverkehr aus dem ost- und nordostbayerischen Raum (Stre-
cke Landshut-Miinchen) steht derzeit lediglich eine Busverbindung von Freising zum Flughafen
zur Verfliigung.

Gerade unter dem Aspekt des in Zukunft ansteigenden Passagier- und Frachtautkommens sowie
der starkeren 6konomischen Verflechtungen des Flughafens mit seinem Umland ist die Schie-
nenverbindung zur Strecke Miinchen-Landshut von gro3er Bedeutung. Durch Verkiirzung der
Reisezeiten im Personenverkehr soll — unter Wahrung einer piinktlichen, zuverldssigen und si-
cheren Verkehrsbedienung — die Attraktivitdt und Leistungsfahigkeit des Schienenverkehrs deut-
lich erhoht werden.

Die Kapazitit der elektrifizierten neuen Strecken ist von der DB auf max. 30 Ziige je Tag und
Richtung ausgelegt, die von der bestehenden Strecke Miinchen-Landshut ohne Ausbaumaf3nah-

men aufgenommen werden konnen.

2 Beschreibung der drei Varianten im einzelnen

2.1 Neufahrner Kurve
Die Neufahrner Kurve als westliche Anbindung erfordert einen ca. 2,5 km langen zweigleisigen

Streckenneubau. Sie zweigt hohenfrei im Bereich des Autobahnanschlusses Freising-Siid der
BAB A 92 aus der bestehenden Trasse der S 1 ab und miindet ebenfalls hohenfrei norddstlich
von Neufahrn in die Strecke Miinchen-Landshut ein. Auch damit kénnen die Ziige im Bahnhof
Freising halten.

Die Neufahrner Kurve wird alternativ in Hoch- oder Tieflage geplant.
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C Beschreibung des Vorhabens und seiner Auswirkungen

Um einen hohenfreien Abzweig zu ermoglichen, miissen die Gleise der S 1 aufgespreizt und das
Gleis Neufahrn-Flughafen nach Siiden verschwenkt werden.

Vom Flughafen kommend verlduft die Trasse in Hochlage zunichst siidlich der Autobahn auf
einem ca. 600m langen Damm. Danach wird die Trasse in zweiter Ebene iiber die Gemeindever-
bindungsstralle, die A 92 und die S-Bahn gefiihrt. Nordlich der BAB A 92 verléauft die Trasse auf
einer Lange von 500m in Dammlage. Das Gleis Freising-Flughafen wird auf einer Briicke tiber
die Fernbahn gefiihrt und miindet dann in sie ein.

Die Trasse in Tieflage ist identisch mit der Trasse in Hochlage; es gibt anstelle der Uberfiih-
rungsbauwerke Unterfiihrungsbauwerke. Die Gleise liegen dabei iiberwiegend im Gelidndeein-

schnitt.

2.2 Pullinger Spange
Die Pullinger Spange als westliche Anbindung erfordert einen ca. 4,6 km langen eingleisigen

Streckenneubau. Diese Alternative zweigt jeweils hohenfrei nach der Einmiindung der S 8 aus
der bestehenden Trasse der S 1 ab und schlief3t 6stlich von Pulling an die Strecke Miinchen-
Landshut an. Damit konnen die Ziige im Bahnhof Freising halten.

Die Trasse verlauft westlich der Isar auf ca. 700m in Dammlage. Abzweig aus der S-Bahn-
Strecke S 1 und Einmiindung in die Fernbahnstrecke Miinchen-Landshut sind zweigleisig ge-
plant; dazwischen ist die Pullinger Spange eingleisig.

Westlich des Flughafens zweigt das Gleis in Richtung Flughafen siidlich des S-Bahn-Gleises ab
und iiberquert die S-Bahn-Linie auf einer Briicke. Das Gleis in Richtung Freising zweigt nord-
lich der S-Bahn ab und verlduft zunichst zwischen Autobahnzubringer und S-Bahn. Danach i-
berqueren beide Gleise getrennt auf Briicken den Anschlussknoten der BAB A92 zum Flughafen
und schwenken nach Norden. Hier wird die Pullinger Spange eingleisig und tliberspannt auf Brii-
cken die Isar und deren Auen an einer engen Stelle. AnschlieBend kreuzt die Trasse die B 11 und
den Rand eines Kiesweihers. Pulling wird dstlich umgangen; ab km 3,17 beginnt wieder der
zweigleisige Abschnitt zur Anbindung an die Fernbahn. Das Gleis in Richtung Flughafen unter-
quert die Fernbahn und miindet dann in diese ein.

Es sind mehrere Planungen anderer Planungstrager zu beriicksichtigen: Riickverlegung der
Hochwasserdeiche an der Isar bis zur B 11 und deren Anhebung, sechsspuriger Ausbau der BAB

A 92 und Bau der Magnetschwebebahn (MSB).
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2.3 Marzlinger Spange
Die Anbindung iiber die Marzlinger Spange erfordert einen ca. 10 km langen eingleisigen Neu-

bau von der 6stlichen Flughafengrenze zur Bahnstrecke Freising-Landshut mit Anschluss zwi-
schen Marzling und Langenbach. Mit dieser Ausbaustufe konnte eine flughafenbezogene Schie-
nenverbindung von Miinchen {iber Flughafen nach Landshut erreicht werden. Eine Anbindung
des Bahnhofs Freising wire durch die Verwendung von Fliigelziigen moglich. Die eingleisige
Anschlussstrecke wird nordostlich von Freising hohenfrei mit der Bahnstrecke Landshut-
Miinchen verbunden; ebenso hohenfrei erfolgt die Verkniipfung mit der noch zu erstellenden S-
Bahn-Verbindung der S 6 ,,Ringschluss Erding*. Nach dem Abzweig von der Raumordnungs-
trasse des ,,Ringschlusses Erding* unterquert die Strecke den Vorflutgraben Nord und die St
2584 in einem Tunnel und schwenkt nach Norden. Fiir den Mittelteil der Strecke bestehen zwei
Untervarianten; Anfangs- und Endbereich sind dabei fiir die Untervarianten identisch. Die Un-

tervariante West flihrt westlich am Gut Griinschwaige vorbei (Abstand ca. 50m), die Untervari-

ante Ost Ostlich. Nach der Querung des Abfanggrabens Ost und der St 2084 verlauft die Unterva-
riante West in nordwestlicher Richtung und iiberquert die BAB A 92 bei km 31,1. Danach
schwenkt sie nach Norden und quert dann an einer engen Stelle die Isar mit den begleitenden
Béchen Goldach, Angerbach und Moosach. Den folgenden Steilhang der Isar schneidet sie in
einem kurzen Tunnel und schwenkt dann nach Nordosten, um 6stlich von Marzling in die beste-
hende Strecke Freising-Landshut einzubinden.

Die Untervariante Ost umfahrt das Gut Griinschwaige im Osten und miindet nach Querung des

Abfanggrabens Ost und der BAB A 92 bei Riegerau in die Untervariante West. Die Untervarian-
te Ost ist ca. 650m langer als die Untervariante West.

Die Abzweige aus dem ,,Ringschlusses Erding* und aus der Strecke Miinchen-Landshut sind aus
betrieblichen Griinden zweigleisig und haben eine Lange von jeweils 1000m. Zunichst verlaufen
beide Gleise nach Verlassen des ,,Ringschlusses Erding* in einer Grundwasserwanne, danach
unterquert das Gleis Flughafen-Landshut das geplante S-Bahn-Gleis in einem Tunnel, um an-
schliefend gemeinsam mit dem Gegengleis den Abfanggraben Ost und die St 2384 zu unterque-
ren. Daran schlief3t sich eine weitere Grundwasserwanne an, nach der der eingleisige Strecken-

verlauf beginnt.
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Der Eingriff in den Auwald bei der Querung der Isar kann durch die Wahl der Trasse in Bezug
auf die durch die Baumafnahme bedingte Flicheninanspruchnahme beschrinkt werden. Die
Querung erfolgt aber bei dieser Variante an einer kaum durch Infrastruktur vorbelasteten Stelle.
Der sich anschlieende Isarhang wird in einem Tunnel, der in offener Bauweise errichtet wird,

durchfahren.

II Auswirkungen des Vorhabens anhand der Stellungnahmen der Beteiligten sowie der
sonstigen ermittelten Tatsachen

1 Raumbezogene iiberfachliche Belange

1.1 Raumstruktur
Nach Auffassung der Regierungen von Oberbayern, Niederbayern, der Oberpfalz und Oberfran-

ken habe die Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen positive Auswirkungen
auf den gesamten nord- und ostbayerischen Raum. Die geplante Maflnahme steigere nicht nur

die Attraktivitit der gesamten Region, sie stelle auch einen wichtigen Standortfaktor dar.

1.2 Zentrale Orte und Entwicklungsachsen
Die Regierungen von Oberbayern, Niederbayern und der Oberpfalz machen deutlich, dass von

der geplanten Infrastrukturmafnahme bei allen Varianten unmittelbar neben dem Oberzentren
Landshut und Regensburg auch die davon versorgten Ober- und Mittelbereiche Regensburg und
Landshut, der ndrdliche Teil des Mittelbereiches Neutraubling, der dstliche Teil des Mittelberei-

ches Kehlheim sowie der Mittelbereich Abensberg/Neustadt a.d.Donau profitierten.

1.3 Verkehrsinfrastruktur
Die Projekttragerin fiithrt aus, dass gegenwirtig lediglich eine Busverbindung von Freising die

Anbindung des nord- und ostbayerischen Raumes iiber die Strecke Landshut-Miinchen an den
Flughafen biete. Mit der Herstellung der Verbindung an das Fernstreckennetz der DB kénne die

schnelle und bequeme Erreichbarkeit des Flughafens gewédhrleistet werden.
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In den Stellungnahmen der Regierungen von Oberbayern, Niederbayern, der Oberpfalz und O-
berfranken wird die Notwendigkeit der geplanten Schienenanbindung Ostbayerns an den Flugha-
fen Miinchen bestétigt.

Der Regierung von Oberbayern fiihrt aus, dass die Schienenanbindung Ostbayerns die weitere
Entwicklung des Raumes positiv beeinflusse und gerade die Versorgungssituation des Raumes
mit 6ffentlichen Verkehrsdienstleistungen deutlich verbessere. Mit der Verbesserung der Ver-
kehrsbedienung werde die Attraktivitit der Standorte Ostbayern, aber auch die Schrittmacher-
funktion des Verdichtungsraumes Miinchen fiir die Region Miinchen und fiir das {ibrige Ober-
bayern beeinflusst.

Von Seiten der Regierung Niederbayerns wird betont, dass eine direkte Anbindung des Flugha-
fens Miinchen an die DB-Strecke Landshut — Miinchen dringend erforderlich sei, weil der flug-
hafenbezogene Verkehr in den nichsten Jahren erheblich zunehmen werde und ohne eine effi-
ziente Verlagerung vom Individual- zum 6ffentlichen Personennahverkehr erhebliche Engpésse
zu erwarten seien.

Der Regierungsbezirk Oberfranken unterstiitze das Ziel ein gutes Fernverkehrsangebot auf der
Ostbayern-Linie Dresden/Leipzig-Hof-Regensburg-Landshut-Miinchen zu erreichen und die

Schienenanbindung des Flughafens Miinchen nach Norden und Osten zu realisieren.

1.4 Wirtschaftsstruktur
Nach Ansicht der Regierungen Nieder- und Oberbayerns, der Oberpfalz und Oberfrankens brin-

ge die geplante Schienenanbindung Entwicklungsimpulse fiir den gesamten ost- und nordostbay-
erischen Raum. Bei den erheblich gewachsenen Wirtschaftspotentialen des gesamten ost- und
nordbayerischen Raumes sowie der zunehmenden Internationalisierung der Unternehmen sei
eine schnelle und leistungsfiahige Anbindung an den internationalen Luftverkehr ein wesentli-
cher Standortfaktor.

Die Regierung Oberbayerns ist der Auffassung, dass das Vorhaben zur Sicherung und Verbesse-
rung der Verkehrsleistungen beitrage und damit einen wichtigen Standortfaktor bilde, der im
Wettbewerb der Verdichtungsrdume und Regionen durchaus Gewicht besitze. Daher seien
erhebliche positive raumliche Auswirkungen von dem Vorhaben dann eben nicht nur fiir Ostbay-
ern zu erwarten; denn eine bessere Verkehrsanbindung iiber den OV diene auch der zukiinftigen

Entwicklung der zentralen Orte in der Flughafenregion.
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2 Raumbezogene fachliche Belange

2.1 Siedlung
2.1.1 Neufahrner Kurve

Nach Aussage der Regierung von Oberbayern werde mit der Malnahme das geplante Gewerbe-
gebiet Mintraching-Nord der Gemeinde Neufahrn b. Freising beriihrt und damit in stddtebauliche
Belange eingegriffen. Das geplante Gewerbegebiet befinde sich in einem weit fortgeschrittenen

Planungsstadium.

2.1.2  Pullinger Spange

Nach Aussage der Regierung von Oberbayern fiihre die Pullinger Spange zu einer stirkeren
Trennung der Siedlungsgebiete im Stadtteil Pulling der Stadt Freising von den Isarauen als bis-
her (S-Bahnstrasse, B 11). Eine gegeniiber der vorhandenen Bahnstrecke noch verstirkte Immis-
sionsbelastung der von der Stadt am norddstlichen Ortsrand vorgesehenen Wohnbauflidchen
konne nicht ausgeschlossen werden. Durch die Lage inmitten von Bahnstrecken (Gleisdreieck)
wiirde auch der durch Flugverkehrsgerdusche bereits vorbelastete Stadtteil Achering noch stér-

ker beeintrachtigt als bisher.

2.1.3 Marzlinger Spange

Nach Ansicht der Regierung von Oberbayern stellt die Querung der Isaraue einen Konflikt-
schwerpunkt dar. Das vorgesehene Dammbauwerk beeintrachtige die Wegebeziehungen und
erschwert eine attraktive Verbindung zwischen dem Hauptort der Gemeinde Marzling und des-
sen Ortsteil Rudlfing. Zudem sei mit Schall- und Erschiitterungseinwirkungen zu rechnen.
Nach Aussage der Regierung von Niederbayern bleibt mit der Moglichkeit des Fliigelkonzeptes
die Funktionsfahigkeit des moglichen Oberzentrums Freising erhalten. Eine Vielzahl der Betei-
ligten vertritt dagegen die Auffassung, dass anhand der Marzlinger Spange Marzling vom

Fernverkehr abgeschnitten werde und damit einen Funktionsverlust erleide.
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2.2 Verkehr
Grundsétzlich seien aus Sicht der Regierung von Oberbayern alle drei alternativen Streckenfiih-

rungen denkbar. Die drei Wahltrassen der Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen
Miinchen beriihren das bestehende Netz der Bundesfern-, Staats- und Kreisstra3en durch Kreu-
zungen und Parallelfiihrungen in verschiedenen Bereichen. Dariiber hinaus werde bei der Vari-
ante Marzlinger Spange der geplante 3-streifige Ausbau der St 2584 zwischen dem Flughafen
und der KreisstralBe ED 5 und bei der Variante Pullinger Spange eine wasserwirtschaftliche Pla-
nung zur Nutzung der B 11 als Hochwasserdamm tangiert.

Grundsatzliche Probleme im Bereich von Kreuzungen bzw. Beriihrungen der Vorhaben mit Bun-
des- und Staatsstraf3en sowie dem Schienenverkehr ergédben sich nicht, sofern Abstimmungen

mit zustindigen Verwaltungen in nachfolgenden Verfahren erfolgen.

2.3 Land- und Forstwirtschaft
Von den Fachstellen der Land- und Forstwirtschaftsverwaltungen wird auf den Verlust landwirt-

schaftlicher Nutzflachen durch alle drei Varianten hingewiesen. Der Verlust von Waldfldchen
werde durch die Pullinger und Marzlinger Spange bei der Isarquerung beklagt.
Durch die Zerschneidung von Grundstiicken, Zufahrtswegen und Vorflutern seien erhebliche

Bewirtschaftungserschwernisse zu befiirchten.

2.4 Rohstoffversorgung
Die Regierung von Oberbayern, das Geologische Landesamt und der Industrieverband Steine

und Erden e.V. weisen darauf hin, dass die Pullinger Spange das im Regionalplan 14 dargestellte
Kiesabbauvorbehaltsgebiet Nr. 51 bertihre, deren nordlicher Teilbereich bei Realisierung abge-

schnitten wiirde und nicht mehr nutzbar wire.

2.5 Denkmalpflege
Aus Sicht der Fachstellen der Denkmalschutzverwaltung seien schiitzenswerte Objekte im Be-

reich der Neufahrner Kurve und der Marzlinger Spange zu beriicksichtigen.
Das Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege — Abt. Bodendenkmalpflege — weist auf vier
Bodendenkméler hin, die im Bereich der Variante Neufahrner Kurve lagen. Die Relikte befinden

sich in nur sehr geringer Tiefe.
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Die Marzlinger Spange tangiere den Wallfahrerweg zwischen Rudlfing und Marzling und fiihre

zu Beeintrichtigungen des barocken Sakralbaus an der Hangschulter des Prallhangs der Isar.

2.6 Sonstige fachliche Belange
Die auf den Trassen der Varianten liegenden Telekommunikations- und Stromleitungen sowie

Erdgasleitungen und andere Ver- und Entsorgungsleitungen seien bei den nachfolgenden Pla-

nungen zu beriicksichtigen.

3 Auswirkungen auf die in § 15 Abs. 1 Satz 3 ROG genannten Umweltgiiter

3.1 Technische Infrastruktur
3.1.1 Neufahrner Kurve und Pullinger Spange

Die obere Immissionsschutzbehorde sowie das Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz (LfU)
fiihren aus, dass nur unwesentliche Verschlechterungen der Gesamtlédrmsituation zu erwarten
seien. Die Immissionsgrenzwerte wiirden nicht iiberschritten.

Spiirbare Erschiitterungen durch den Schienenverkehr seien aufgrund der groBen Entfernung von
der Bebauung nicht zu erwarten.

3.1.2 Marzlinger Spange

Nach Aussage des LfU komme es zu folgenden lirmbedingten Auswirkungen. Am Gut Griin-
schwaige werde der Immissionsgrenzwert um 4 dB(A) bei der Untervariante West sowie um 1
dB(A) in Eittingermoos bei der Untervariante Ost iiberschritten. An einem Gebédude bei Bau-km
4,925 der Untervariante West seien wahrscheinlich noch hdhere Pegel zu erwarten. Des weiteren
wird die Immissionsgrenze um 1 dB(A) in Riegerau, wo beide Untervarianten zusammenlaufen,
tiberschritten.

Das L{U stellt weiterhin fest, dass bei einzelnen Gebduden, die in unmittelbarer Entfernung zur
Trasse liegen, spiirbare Erschiitterungen bis KB = 0,4 auftreten konnen.

In den Gebéuden, bei denen wahrnehmbare Erschiitterungsimmissionen auftreten, entstehe Er-
fahrungsgemil auch sekundérer Luftschall mit Pegelspitzen deutlich iiber dem Grenzwert von

35 dB(A) (fiir die Nachtzeit gemall TA Lérm).
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3.2 Natur- und Landschaftsschutz, Erholung
Die Auswirkungen der drei Trassenvarianten auf Flora und Fauna und ihre Lebensrdume sowie

flichige Schutzgebiete sind in der Umweltvertréglichkeitsstudie (UVS) mit umfangreichen Ta-
bellen sowie in den Stellungnahmen der Naturschutzfachbehorden, der Naturschutzverbénde und
der Gebietskorperschaften bis hin zu Auswirkungen auf einzelne Biotope z.T. sehr detailliert
dargestellt. Zu diesen Details wird auf die Tabellen der UVS (Anhang der UVS) und die Wie-
dergabe der Stellungnahmen der beteiligten Tréger 6ffentlicher Belange (s. Anhang) verwiesen.
Die wesentlichen Wirkungen auf Flora und Fauna ergdben sich aus dem Verlust von Biotopfli-
chen durch Uberbauung und Erddeponien, durch Trenn- bzw. Zerschneidungswirkungen und
betriebsbedingt durch Stérwirkungen aus Larm, Erschiitterungen etc..

Wirkungen auf das Landschaftsbild ergiben sich aufgrund optischer Fernwirkungen bei weit-
rdumigen Sichtbeziehungen, Zerschneidungs- bzw. Trennungseffekten fiir Sichtbeziehungen bei
Briicken und Dammbauwerken sowie aufgrund der Beeintrachtigungen der Eigenart der Land-
schaft.

Die wesentlichen Wirkungen auf Flichen und Erholungsfunktionen ergiben sich aus betriebsbe-
dingten Storungen, besonders Larm, sowie optischen und rdumlichen Trennwirkungen und Ver-

dnderungen des Landschaftsbildes durch die Trasse.

Die wesentlichen Konfliktschwerpunkte in Bezug auf das Schutzgut Natur- und Landschafts-
schutz und Erholung durch die drei Varianten sind nach den o.g. Stellungnahmen folgende Be-

reiche:

3.2.1 Neufahrner Kurve

Die direkten (Flachenverlust) und indirekten Auswirkungen (z.B. Trenneffekte, Immissionen,
Funktionseinschrankungen) des Vorhabens betrdfen das Schutzgut Tiere und Pflanzen auf einer
Streckenlidnge von insgesamt ca. 4050 m. Hierbei ergében sich auf einer Lange von 170 m mitt-
lere und auf einer Lange von 3780 m niedrige und sehr niedrige Eingriffsintensititen.

Das Landschaftsschutzgebiet ,,Freisinger Moos und Eichinger Gfild* wiirde randlich tangiert auf
tiberwiegend landwirtschaftlich genutztem Bereich. Bei der in Hochlage gefiihrten Variante

komme es zu Beeintrichtigungen des Schutzgutes Landschaft, die bei der Variante in Tieflage
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geringer ausfallen. Durch die zusétzliche Verldrmung im schon vorbelasteten Gebiet komme es
zu Beeintrichtigungen der Erholungsgebiete Freisinger Moos und Echinger Gfild.

An Biotopstrukturen wiirden die bahnbegleitenden Geholzbestinde mit kleinflichigen Magerra-
sen und Altgrasbestéinden beriihrt, die nach Artenschutzkartierung der Dorngrasmiicke Lebens-
raum badten. Siidlich der Autobahn seien die biotopkartierten Heckenbestinde am Romerfeldweg
betroffen. Nordlich der Trasse liege ein landesweit bedeutendes Wiesenbriitergebiet, was zwar

nicht direkt betroffen sei, doch zusétzlicher Verlirmung ausgesetzt wiirde.

Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf Gebiete nach der FFH-Richtlinie kommt die

oberste Naturschutzbehorde bei einer summarischen Abschédtzung zu folgenden Ergebnis:

Zur Querung der Isar mit begleitendem Auwald wiirden bestehende Querungsbauwerke mit ge-
nutzt. Daher ist eine unmittelbare Betroffenheit des an die EU-Kommission gemeldeten FFH-
Gebiets Nr. 7537-301 beim derzeitigen Planungsstand nicht offensichtlich. Die Genehmigungs-
behorde hat, soweit diese Variante weiterverfolgt wird, dennoch abzuschitzen, ob das Projekt
auf der Basis der Genehmigungsunterlagen geeignet sein kann, die Erhaltungsziele des gemelde-
ten FFH-Gebiets erheblich zu beeintrachtigen. Kann dabei eindeutig ausgeschlossen werden,
dass eine erhebliche Beeintrachtigung ernsthaft in Betracht kommt, ist eine Vertraglichkeitsprii-

fung nach der FFH-Richtlinie entbehrlich.

3.2.2 Pullinger Spange

Es ergdbe sich eine Eingriffsstrecke von 5.870 m durch direkte (Flichenverlust) und indirekte
(z.B. Trenneffekte, Immissionen, Funktionseinschrankungen) Auswirkungen mit hohen Ein-
griffsintensititen auf ca. 28 %, mittleren Eingriffsintensititen auf ca. 11 %, niedrigen Eingriffs-
intensititen auf ca. 11 % und sehr niedrigen Eingriffsintensitéten auf ca. 45 % der Eingriffsstre-
cke.

Die aufgestianderte Trassenfiihrung im Bereich der Isarquerung fiihre zur Zerschneidung und
Uberbauung hoher bis hochwertiger Biotopausstattungen sowie zur optischen und riumlichen
Trennung des Landschaftsraumes Isartal (Bannwald, FFH-Gebiet; LSG). Die Isarauen von Un-

terfohring bis Landshut sind als FFH-Gebiete ausgewiesen; fiir die neue Trasse wiirde die Isar
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mit begleitendem Auwald mit einer neuen Querung durchschnitten, wobei im Umfeld dieser
neuen Querung bereits erheblich Vorbelastungen durch Infrastruktureinrichtungen gegeben sind.
Die Querung der B 11 und des westlich anschlieBenden Bagger-See-Komplexes bewirke eine
hohe funktionale Beeintrachtigung der Landschaft, da durch die Bahnstrecke zusétzlich zur Ho-
herlegung der B 11 im Zuge der Riickverlegung der Hochwasserdeiche der Isar ein Querriegel
entstehe.

Im Bereich der Miinchner Ebene komme es auf Grund der Trassenfithrung in Geldndegleichlage
und der vorhandenen, gliedernden Geholzstrukturen zu geringen Beeintrachtigungen der Land-

schaft und der Sichtbeziehungen.

Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf Gebiete nach der FFH-Richtlinie kommt die

oberste Naturschutzbehorde bei einer summarischen Abschédtzung zu folgenden Ergebnis:

In der noch durchzufiihrenden Vertriglichkeitspriifung nach der FFH-Richtlinie wird zu priifen
sein, ob mit der Querung des betroffenen, an die EU-Kommission gemeldeten FFH-Gebiets Nr.
7537-301 maBgebliche Bestandteile fiir dessen Erhaltungsziele erheblich beeintrichtigt werden.
Von Bedeutung ist, dass es bereits mit dem derzeitigen Kenntnisstand nicht fern liegt, dass der
im Gebiet groBflachig vorkommende prioritire Lebensraumtyp 91EO (Weichholzauwald) betrof-
fen sein kann. Daneben konnen erhebliche Beeintrachtigungen anderer vorkommender Lebens-
raumtypen (z.B. Hartholzauwald, FlieBgewisserlebensraumtyp) oder fiir die Meldung relevanten
Arten ebenfalls nicht von vorn herein ausgeschlossen werden. Sollten erhebliche nachteilige
Auswirkungen des prioritdren Lebensraumtyps gegeben sein, so ist bereits dadurch grundsitzlich
von einer erheblichen Beeintrachtigung des FFH-Gebiets auszugehen, die dann zur Unvertrag-

lichkeit des Projekts nach der FFH-Richtlinie fiihrt.

3.2.3 Marzlinger Spange
Es komme zu direkten (Fldchenverlust) und indirekten (z.B. Trenneffekte, Immissionen, Funkti-
onseinschrinkungen) Auswirkungen auf einer Streckenldnge von ca. 19.500 m bei der Variante

West bzw. 21.675 m bei der Variante Ost.
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Fiir beide Varianten gélte als Eingriffsschwerpunkt die Durchfahrung des Landschaftsraumes
Unteres Isartal mit einer hohen Dichte an naturnahen Biotopen der Flussauen (FFH-Gebiet). In
diesem Abschnitt komme es zu hohen bis sehr hohen Eingriffsintensititen auf einer Ldnge von
700 m.

Bei beiden Varianten ergébe sich ein weiterer Bereich hoher Konfliktdichte bei der Durchfah-
rung wechselfeuchter Niedermoorstandorte des Eittinger Mooses.

Neben dem direktem Flichenverlust komme es bei beiden Varianten durch die Zerschneidung
des Raumes sowie die Zerstorung und Zerschneidung von landschaftspragenden Elementen, die
zu optischen Trennwirkungen und visuellen Stérungen des Landschaftsbildes fiihren, zu Beein-
trachtigungen. Die Unterbrechung von linienhaften Landschaftsstrukturen wie Grében, Baumrei-

hen und die Isaraue verstirke die visuellen Beeintrachtigungen.

Hinsichtlich der Auswirkungen des Vorhabens auf Gebiete nach der FFH-Richtlinie kommt die

oberste Naturschutzbehorde bei einer summarischen Abschédtzung zu folgenden Ergebnis:

In der noch durchzufithrenden Vertriglichkeitspriifung nach der FFH-Richtlinie wird zu priifen
sein, ob mit der Querung des betroffenen, an die EU-Kommission gemeldeten FFH-Gebiets Nr.
7537-301 maBgebliche Bestandteile fiir dessen Erhaltungsziele erheblich beeintrichtigt werden.
Von Bedeutung ist, dass es bereits mit dem derzeitigen Kenntnisstand nicht fern liegt, dass der
im Gebiet groBflachig vorkommende prioritire Lebensraumtyp 91EO (Weichholzauwald) betrof-
fen sein kann. Daneben konnen erhebliche Beeintrachtigungen anderer vorkommender Lebens-
raumtypen (z.B. Hartholzauwald, FlieBgewisserlebensraumtyp) oder fiir die Meldung relevanter
Arten ebenfalls nicht von vorn herein ausgeschlossen werden. Sollten erhebliche nachteilige
Auswirkungen des prioritdren Lebensraumtyps gegeben sein, so ist bereits dadurch grundsitzlich
von einer erheblichen Beeintrachtigung des FFH-Gebiets auszugehen, die dann zur Unvertrag-
lichkeit des Projekts nach der FFH-Richtlinie fiihrt.

3.3 Wasser
3.3.1 Neufahrner Kurve

Oberirdische Gewaisser
Oberirdische Gewaisser seien von der Neufahrner Kurve nicht betroffen.

Grundwasser
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Bei der Griindung der Briickenbauwerke der Variante Hochlage komme es bauzeitlich zur Auf-
deckung des Grundwasserleiters sowie bauzeitlich zur Absenkung des Grundwasserspiegels.

Bei der Variante Tieflage ldgen die Tunnel unter den kreuzenden Bauwerken nahezu vollstindig
im Grundwasservorkommen. Die Tunnel ldgen rechtwinkelig zur Grundwasserstromung, so dass
es zu einem Grundwasserstau vor und zu einer Grundwasserabsenkung hinter der Grundwasser-
wanne komme. Der Grundwasseraufstau bzw. die —absenkung sei von der Durchlissigkeit des
quartdren Schotters sowie der unter dem Bauwerk verbleibenden Restméchtigkeit des hoch-

durchléssigen Grundwasserleiters abhingig.

3.3.2 Pullinger Spange

Oberirdische Gewésser

Es komme zur Uberquerung des Pforreraugranbens (Bau-km 0,10), des Schwaigbaches (Bau-km
0,70), der Isar und deren Uberschwemmungsgebiet (Bau-km 1,44) und zur Teilverfiillung des
Kiesweihers (Bau-km 1,90).

Grundwasser

Auf einer Lange von 700 m werde das Trinkwasserschutzgebiet der Schutzzone III des Wasser-
gewinnungsgebietes Votting beriihrt. Des weiteren werde auf einer Lange von 200 m das gemal3
Schutzgebietsvorschlag im Verfahren befindliche Wasserschutzgebiet der Schutzzone I1IA be-
rihrt.

Es komme zu bauzeitlichen Absenkungen des teilweise oberflichennah anstehenden Grundwas-

serspiegels.

3.3.3 Marzlinger Spange

Oberirdische Gewésser

Es komme zur Unter- und Uberquerung diverser Griben und Béche durch beide Varianten.
Bei der Querung der Isar durch eine Damm-Briicken-Konstruktion werde in das ausgewiesene
Uberschwemmungsgebiet eingegriffen.

Grundwasser
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Es komme zur bauzeitlichen Absenkung und Ableitung des Grundwassers. Das Tunnelbauwerk
Ostlich der Flughafengrenze liege quer zur Grundwasserrichtung, so dass es zum Riickstau des

anstehenden Grundwassers kommen kann.

3.4 Boden
Bei allen Varianten wiirden Funktionen des Schutzgutes “Boden** durch Uberbauung, Anderung

der Vegetationsdecke, Anderung des Bodenwasserhaushalts und durch Anderung der Boden-
struktur und der Bodenprofile verursacht. Die jeweiligen Fldcheninanspruchnahmen unterschei-
den sich durch die unterschiedlichen Streckenlédngen (Neufahrner Kurve ca. 2,5 km, Pullinger
Spange ca. 4,6 km und Marzlinger Spange 9,6 km (Variante West) bzw. 10,2 km (Variante Ost)).
Auswirkungen des Vorhabens auf den Boden beeinflussen iiber dieses Medium rdumliche Fla-
chennutzungen und —funktionen, besonders Land- und Forstwirtschaft und Natur- und Land-

schaftsschutz.

3.5 Klima/Luft
Aufgrund der zu erwartenden kleinrdumigen Auswirkungen durch die drei Varianten auf das

Schutzgut Klima/Luft sei auf eine Darstellung und Bewertung verzichtet worden.
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D Raumordnerische Bewertung und Gesamtabwigung

Malfstab fiir die raumordnerische Beurteilung des Vorhabens sind neben den Raumordnungs-
grundsétzen gem. § 2 Raumordnungsgesetz (ROG) und Art. 2 Bayerisches Landesplanungsge-
setz (BayLplG) die
- im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) und
- in den Regionalpldnen Miinchen (RP 14), Landshut (RP 13), Donau-Wald (RP 12) und
Regensburg (RP 11)
enthaltenen Ziele der Raumordnung und Landesplanung sowie sonstige Erfordernisse der Raum-

ordnung.

Ziele der Raumordnung und Landesplanung, die dem Vorhaben grundsétzlich entgegenstehen
und somit seine Verwirklichung nicht zulieen, sind nicht vorhanden. Vielmehr lassen die aufge-
fiihrten, fiir die Bewertung des Vorhabens einschldgigen Ziele der Raumordnung und Landes-

planung nach ihrem Inhalt ausreichend Gestaltungs- und Abwigungsspielraum.

I Raumordnerische Bewertung

1 Raumbezogene iiberfachliche Belange

1.1 Raumstruktur
Erfordernisse der Raumordnung als Maf3stab der Beurteilung

- Zur Sicherung der Lebenschancen kiinftiger Generationen soll Bayern in seiner Gesamtheit
und in seinen Teilrdumen dauerhaft umwelt-, wirtschafts- und sozialvertraglich entwickelt
werden. Gleichwertige und gesunde Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Landesteilen
sollen geschaffen und erhalten werden. (LEP, AT11.1)

- Die Sicherung und Weiterentwicklung der technischen, sozialen und kulturellen Infrastruktur
sowie des Bildungswesens sollen unter der Beachtung 6kologischer und 6konomischer Be-

lange darauf ausgerichtet werden, dass der Bevolkerung in allen Landesteilen in zumutbarer
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Entfernung die erforderlichen Einrichtungen und Angebote dauerhaft bereit gestellt werden.
(LEP, AT1.8)

- Bayern soll als gesunder Lebensraum, Wirtschaftsstandort und Kulturraum, insbesondere
hinsichtlich seiner Konkurrenzféhigkeit und Attraktivitdt im rdumlichen Wettbewerb in
Deutschland, im EU-Binnenmarkt und in den weiteren europdischen und auereuropdischen
Wirtschaftsraumen, gesichert und weiterentwickelt werden. Gleichzeitig soll die Funktions-
fahigkeit der Teilrdume des Landes im Innern gewéhrleistet werden. Hierzu sollen eine wei-
testgehende Vernetzung und Kooperation der Teilrdume des Landes untereinander sowie mit
angrenzenden Teilrdumen anderer Lander und Staaten erfolgen. Die 6kologische Standort-
qualitét und die soziokulturellen Standortvorteile sollen als 6konomische Standortfaktoren
gesichert und in Wert gesetzt werden.

In Teilraumen noch vorhandene lagebedingte und wirtschaftsstrukturelle Probleme sowie
infrastrukturelle Engpésse sollen abgebaut werden. (LEP, A 11 1.1)

- Die siedlungs-, wirtschafts- und infrastrukturelle Entwicklung soll in allen Teilrdumen so-
weit moglich zur Verkehrsminimierung aufeinander abgestimmt und insbesondere verstirkt
an der Verkehrsanbindung und -erschlieBung durch die Schiene und sonstige leistungsfdhige
offentliche Verkehrsverbindungen sowie an den Bediirfnissen der Freiraumsicherung orien-
tiert werden. (LEP, A II 1.5)

- Die Region Miinchen und ihre Teilrdume sollen als attraktiver Lebensraum und leistungsta-
higer Wirtschaftsraum im Sinne einer nachhaltigen Raumentwicklung gesichert und
weiterentwickelt werden. (RP 14, AT G 1.1)

- Die Region soll in ihrer Gesamtheit und in ihren Teilrdumen so entwicklet werden und ge-
stiarkt werden, dass die sich aus der peripheren Lage zu den wirtschaftlichen Zentren der Eu-
ropdischen Union, der Bundesrepublik und Bayerns ergebenden Auswirkungen ausgeglichen
bzw. gemildert und gleichwertige Lebens- und Arbeitsbedingungen in allen Regionsteilen
geschaffen werden. Dabei soll u.a. eine verbesserte Ausstattung mit Infrastruktureinrichtun-

gen in rdumlich und zeitlich zumutbarer Entfernung angestrebt werden. (RP 12, A I)
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Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

Das Vorhaben entspricht in den drei Varianten ,,Neufahrner Kurve, Pullinger Spange und
Marzlinger Spange* unter Beachtung der unter A II genannten Mafigaben den landespla-
nerischen Erfordernissen zur raumstrukturellen Entwicklung Bayerns und der Regionen
Nord- und Ostbayerns und trigt in besonderem Mafle zur Verwirklichung der o.g. Ziele

bei.

Im Hinblick auf die stetig gewachsene und weiter zunehmende Mobilitdt unserer Gesellschaft ist
eine gut funktionierende Infrastruktur besonders wichtig. Hierbei spielen sowohl die 6konomi-
schen, sozialen als auch 6kologischen Aspekte eine auflerordentliche Rolle. Der Ausbau der
Schienenverkehrsinfrastruktur ist wesentlicher Bestandteil einer nachhaltigen Verkehrsentwick-
lung. Denn durch eine verstirkte Orientierung an der Verkehrsanbindung und —erschlieBung

durch die Schiene wird ein Beitrag zur Begrenzung der Umweltbelastungen geleistet.

Des weiteren kommt der geplanten Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen
unter dem Aspekt der weiteren Entwicklung Nord- und Ostbayerns eine besondere Bedeutung
zu. Die Anbindung des Flughafens an den Fernverkehr triagt nicht nur zu einer besseren Er-
schlieBung der Rdume in unmittelbarer Ndhe des Flughafens bei sondern gerade auch der fern
gelegeneren Raume Nord- und Ostbayerns. Im ldndlichen Raum er6ffnen sich durch die Ent-
wicklung an leistungsfahigen Schienenverkehrslinien zusitzliche Standortvorteile. Die Fernver-
kehrsstrecke Dresden/Leipzig-Hof-Regensburg-Landshut-Miinchen profitiert von dem Vorhaben
und tragt damit zu neuen Entwicklungsimpulsen Nord- und Ostbayerns bei. Deshalb ist der
MalBnahme ein besondere Bedeutung fiir die raumstrukturelle Entwicklung Bayerns beizumes-

Sen.

1.2 Zentrale Orte
Erfordernisse der Raumordnung als Maf3stab der Beurteilung

- Die zentralen Orte sollen im Sinne einer nachhaltigen Raumentwicklung als Mittelpunkte des

gesellschaftlichen Lebens und unter Beachtung der 6kologischen Tragfahigkeit des Raumes
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entwickelt und gesichert werden. Dabei soll der qualitativen Weiterentwicklung der Vorzug
vor einer ressourcenbeanspruchenden quantitativen Entwicklung eingerdumt werden. (LEP,
ATI2.1.1)

- Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsbedienung sollen so gestaltet werden, dass die zentralen
Orte fiir die Bevolkerung ihrer jeweiligen Verflechtungsbereiche mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln moglichst giinstig erreichbar sind. Die zentralen Orte sollen untereinander, mit den
Verdichtungsraumen und mit den liberregionalen Verkehrswegen gut verbunden sein. (LEP,

ATl 2.1.2.5)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

Das Vorhaben entspricht in den drei Varianten ,,Neufahrner Kurve, Pullinger Spange und
Marzlinger Spange* unter Beachtung der unter A II genannten Mafigaben den landespla-
nerischen Erfordernissen zur Entwicklung der zentralen Orte und trigt in besonderem

Malfe zur Verwirklichung der o.g. Ziele bei.

Die Wirksamkeit des zentralortlichen Konzepts und die vom einzelnen zentralen Ort wahrzu-
nehmenden Funktionen kénnen nur durch eine ausreichende Verkehrsinfrastruktur und eine
moglichst hochwertige Verkehrsbedienung gewéhrleistet werden. Mit der Schienenanbindung
Ostbayerns an den Flughafen Miinchen werden die Oberzentren Landshut und Regensburg in
ihren oberzentralen Versorgungsaufgaben fiir den Verflechtungsbereich nachhaltig gestirkt. Des
weiteren wirkt sich das Vorhaben positiv auf die weiter entfernt liegenden zentralen Orte im
nord- und ostbayerischen Raum aus.

Eine Verschlechterung der Versorgungsfunktion des moglichen Oberzentrums Freising durch die
Marzlinger Spange tritt durch die Moglichkeit des Fliigelkonzept nicht auf. Die beiden Varianten
Neufahrner Kurve und Pullinger Spange fithren weiterhin {iber den Freisinger Bahnhof.

Mit Mal3gabe A II 1 wird gewahrleistet, dass die Fernverkehrsverbindung Miinchen-Landshut-
Regensburg ihre Funktionalitit behilt.
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1.3 Verkehrsinfrastruktur

Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

Die Verkehrswege, Verkehrsmittel und Informationssysteme sollen die fiir die gesellschaftli-
chen und wirtschaftlichen Bediirfnisse notwendige Mobilitdt und Kommunikation gewéhr-
leisten und moglichst umweltschonenden und sicheren Verkehr ermdglichen.

(...) Die umweltfreundlicheren Verkehrstrager Schiene und Wasserstralle sowie der 6ffentli-
che Personennahverkehr und der Radverkehr sollen bevorzugt gestérkt werden. Das Straf3en-
netz soll auch bei wachsendem Verkehr funktionsfdhig bleiben. (LEP, B V 1.1.1)

Um den Verkehr 6konomisch moglichst rationell und 6kologisch moglichst giinstig zu ges-
talten, soll die Moglichkeit der Vernetzung der Verkehrsmittel und der Kooperation der Ver-
kehrstréger unter Einsatz neuer Technologien verstarkt genutzt werden. (LEP, BV 1.1.2)
Die Oberzentren, moglichen Oberzentren und Mittelzentren sollen mdglichst giinstig in das
tiberregionale Verkehrsnetz einbezogen werden. (LEP, B V 1.1.4)

Der Flughafen Miinchen soll an das Fernbahnnetz angeschlossen werden. (LEP, B V 1.3.9)
Die Anbindung des Verkehrsflughafens Miinchen iiber eine bedarfsgerechte und funktionale
Straflen- und SchienenverkehrserschlieBung fiir den Nah- und Fernverkehr soll sichergestellt
werden. Die Moglichkeiten einer Anbindung des Flughafens durch eine Magnetschwebebahn
sollen - bis zur Entscheidung tiber die Zuléssigkeit einer Trassenalternative -, durch die Frei-
haltung der im Anhang 14 dargestellten Trassenkorridore gesichert werden. (LEP, B 'V 1.6.2)
Es soll darauf hingewirkt werden, dass Personen und Giiter ihre Ziele und Bestimmungsorte
in der Region Miinchen erreichen konnen. Die Verkehrswege, Verkehrsmittel und Informati-
onssysteme sollen die Verkehre umweltschonend, sozialvertriaglich und gefahrdungsfrei er-
moglichen. (RP 14, BV 1.1)

Der o6ffentliche Personennahverkehr ist auszubauen. Ergdnzungen und Kapazititsausweitun-
gen der Infrastruktur fiir den flieBenden und ruhenden motorisierten Individualverkehr sollen
in Abstimmung mit der ErschlieBung durch 6ffentliche Verkehrsmittel vorgenommen wer-
den. Insbesondere in dicht besiedelten Bereichen soll der motorisierte Individualverkehr auf
das notwendige Mal} beschrénkt werden und dem 6ffentlichen Personennahverkehr der Vor-
rang eingerdumt werden. (RP 14, BV 1.3)

Die Kapazititen der verschiedenen Verkehrssysteme, insbesondere die des 6ffentlichen Ver-

kehrs, sollen durch ein kooperatives Zusammenwirken der einzelnen Verkehrstrager best-
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moglich genutzt werden. Auf eine Koordinierung der Planungen der MaB3nahmetrédger des
Verkehrswesens soll hingewirkt werden.

Im Giiter- und Personenverkehr soll der Ubergang zwischen den verschiedenen Verkehren
(Fern-/Nahverkehr, nicht-motorisierter Verkehr, 6ffentlicher Verkehr, motorisierter Indivi-
dualverkehr), Verkehrswegen und Verkehrsmitteln erleichtert und verbessert werden. (RP
14,BV 1.4)

- Die Errichtung einer Schnellbahnverbindung zwischen dem Flughafen Miinchen und Frei-
sing tiber eine Isarquerung zwischen Neufahrn b. Freising und Freising soll offengehalten
werden. (RP 14, BV 2.2.6.3)

- Die Bedeutung der Systemhalte Miinchen Hauptbahnhof, Miinchen Pasing, Miinchen Ost-
bahnhof, Dachau, Freising und Kaufering im Schienenverkehrsnetz der Hauptabfuhrstrecken
der Deutschen Bahn und ihre leistungsfdhige Bedienung im Personenverkehr sollen aufrecht
erhalten werden. (RP 14, BV 3.3)

- Die Anbindung des Flughafens Miinchen an den Giiter- und Fernreiseverkehr soll ermdglicht
werden. (RP 14, BV 3.4)

- Eine Verbesserung des Schienenverkehrs ist insbesondere im Verlauf der iiberregionalen
Entwicklungsachsen Miinchen-Landshut-Deggendorf (...) anzustreben. Dariiber hinaus ist
(...) auf eine direkte Anbindung an den neuen Flughafen Miinchen, die auBerhalb der Region
Landshut zu verwirklichen ist, hinzuwirken. (RP 13, B VII (bisher B X 3.1))

- (...) Auf eine direkte Schienenanbindung an den Flughafen Miinchen soll hingewirkt werden.
(.)(RP12,BX3.1)

- Das Oberzentrum Regensburg soll im Verlauf der Strecke Regensburg-(Landshut-Miinchen)
direkt an den neuen Flughafen Miinchen angeschlossen werden. (RP 11, B IX 4.1.3)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung
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Das Vorhaben entspricht in den drei Varianten ,,Neufahrner Kurve, Pullinger Spange und
Marzlinger Spange* unter Beachtung der unter A II genannten Mafigaben den landespla-
nerischen Erfordernissen der Verkehrsinfrastruktur und trigt in besonderem Mafle zur

Verwirklichung der o.g. Ziele bei

Die zunehmende Mobilitét der Gesellschaft verlangt eine leistungsfihige Verkehrsinfrastruktur.
Dabei ist eine Stiarkung des Verkehrstrigers Schiene aus verkehrlichen, 6kologischen und ge-
samtwirtschaftlichen Griinden anzustreben. Das Vorhaben der Anbindung des Flughafens an den
Schienenfernverkehr aus Ost- und Nordbayern tragt dazu bei die Attraktivitét dieser Verbindung
zu erhohen, da eine schnellere und bequemere Erreichbarkeit des Flughafens sowie in umgekehr-

ter Richtung gewéhrleistet werden kann.

In diesem Zusammenhang spielt auch die Offnung der Grenzen nach Osteuropa und die damit
einhergehende baldige Erweiterung der Européischen Union eine Rolle. Die Nachfrage nach
guten Fernverkehrsverbindungen wird sich weiter erhohen. Der qualifizierte Ausbau der Fern-
verkehrsverbindungen im Schienenverkehr ist deshalb besonders wichtig, gerade im Sinne einer

nachhaltigen Raumentwicklung.

Aus Sicht der Raumordnung ist es auf Dauer erforderlich, den Anteil des Verkehrstragers Schie-
ne am Gesamtverkehrsaufkommen durch Verlagerung von anderen Verkehrstrigern zu steigern.

Das Vorhaben tragt in allen drei Varianten zu dessen Umsetzung bei.

Das Verkehrsgutachten der Intraplan GmbH zur Verbesserung der Schienenanbindung Ostbay-
erns/Nordostbayerns an den Flughafen Miinchen vom Juli 2002 kommt zu dem Ergebnis, dass
die Variante Marzlinger Spange die kiirzesten Fahrzeiten aus Ost- und Nordostbayern zum Flug-
hafen Miinchen ermdgliche und die Variante Neufahrner Kurve die ldngsten Fahrzeiten benotige.
Allerdings ldgen alle drei Varianten sehr dicht beieinander. Auch wenn die Variante Marzlinger
Spange von den drei Varianten die hochsten OV-Nachfragwerte aufweise, schliigen sich diese
nicht in vollem Umfange in den Teilstreckenbelastungen im Zulaufe zum Flughafen nieder. Die

hochsten Teilstreckenbelastungen wiirden durch die Variante Pullinger Spange erzielt, da hier
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Teile der Verkehrsnachfrage aus Freising zu Lasten der weiterhin bestehenden Busverbindung
auf die neue Schienenverbindung verlagert wiirden. Die Teilstreckenbelastungen der Variante

Neufahrner Kurve wiéren hoher als die der Variante Marzlinger Spange.

1.4 Wirtschaftsstruktur
Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

- Die Wirtschaftskraft des Landes und seiner Teilrdume soll insbesondere im Hinblick auf den
verschirften globalen Wettbewerb erhalten und im Rahmen einer nachhaltigen Entwicklung
gestirkt werden. Die Voraussetzungen fiir die Nutzung der wirtschaftlichen Entwicklungs-
moglichkeiten infolge der geplanten Osterweiterung der Europiischen Union und der Off-
nung der sonstigen ost- und siidosteuropdischen Bezugs- und Absatzmairkte sollen geschaffen
werden.

Der erforderliche wirtschaftliche Strukturwandel soll unterstiitzt werden. Fiir eine ausgewo-
gene Verteilung neuer Technologien und Medien in allen Teilrdumen des Landes sollen ge-
eignete Rahmenbedingungen geschaffen werden. Das Angebot an Forschungs- und Bil-
dungseinrichtungen soll mit den vorhandenen oder angestrebten wirtschaftlichen Schwer-
punkten der jeweiligen Teilrdume abgestimmt werden. (LEP, A 1 1.6)

- Durch die Schaffung giinstiger Rahmenbedingungen soll darauf hingewirkt werden, die ein-
zelnen Teilrdume Bayerns als Industriestandort zu sichern und in allen Regionen die Investi-
tions- und Innovationsfahigkeit des Verarbeitenden Gewerbes weiter zu verbessern. Dabei
soll in allen Landesteilen eine moderne und diversifizierte Industriestruktur angestrebt wer-
den. Der Ausbau neuer Wertschopfungsketten sowie die erforderlichen Anpassungen an den
internationalen Wettbewerb und den technologischen Fortschritt sollen durch die Auswei-
sung ausreichender und bezahlbarer Flidchen, die Modernisierung alter Industrie- und Ge-
werbegebiete sowie die Bereitstellung der notwendigen Infrastruktur erleichtert werden. Da-
bei soll sowohl auf die speziellen Erfordernisse kleiner und mittlerer Betriebe als auch auf
solche groBer Betriebe abgestellt werden. (LEP, B 11 1.1.2)

- Die Standortvoraussetzungen und -potentiale fiir eine nachhaltige wirtschaftliche Entwick-

lung sollen optimiert werden. Hierzu sollen die wirtschaftsnahe und verkehrliche Infrastruk-
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tur ausgebaut sowie die Flachenverfligbarkeit an geeigneten Standorten erhéht werden. (RP
14,A1G1.2.3)

Der wirtschaftliche Belebungseffekt des Flughafens Miinchen soll, insbesondere auch in
Verbindung mit der zu schaffenden Infrastruktur, grundsitzlich fiir sein ganzes Umland
wirksam werden, mit Schwerpunkt jedoch im Landkreis Erding. Die Entwicklung der Bevol-
kerung und Arbeitspldtze im Einzugsbereich des Flughafens soll sich insbesondere im mog-
lichen Oberzentrum Freising, im Mittelzentrum Erding und im bevorzugt zu entwickelnden
Mittelzentrum Moosburg a.d.Isar sowie in den Gemeinden Langenbach, Langenpreising,
Marzling, Moosinning, Neuching, Oberding, Wartenberg, Worth und Zolling vollziehen. (RP
14,A1G2.3)

Der wirtschaftliche Belebungseffekt des Flughafens Miinchen soll auch in der Region Do-
nau-Wald wirksam werden. Dies gilt vor allem fiir die Bereiche, die durch leistungsfahige
Strallen- oder Schienenstrecken gute Verbindungen zum Flughafen aufweisen. (...) (RP 12, A
I11.6)

Im stidlichen Teil des Mittelbereichs Regensburg, im Verlauf der iiberregionalen Entwick-
lungsachse Regensburg - (Weiden 1.d.OPf.) im Abschnitt Regensburg-Regenstauf, im nordli-
chen Teil des Mittelbereichs Neutraubling, im Ostlichen Teil des Mittelbereichs Kelheim so-
wie im Mittelbereich Abensberg/Neustadt a.d.Donau sollen die Voraussetzungen geschaffen
werden, dass die vom neuen Flughafen Miinchen ausgehenden wirtschaftlichen Belebungsef-
fekte im Einklang mit der anzustrebenden rdumlichen Ordnung verstirkt genutzt werden
konnen. Die zu erwartenden positiven wirtschaftlichen Impulse sollen insbesondere zur Ver-

besserung der gewerblichen Wirtschaftsstruktur im ldndlichen Raum der Region beitragen.

(RP 11, A1 1.3)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

Das Vorhaben entspricht in den drei Varianten ,,Neufahrner Kurve, Pullinger Spange und

Marzlinger Spange* unter Beachtung der unter A II genannten Mafigaben den landespla-

nerischen Erfordernissen zur wirtschaftlichen Entwicklung und trigt in besonderem Maf3e

zur Verwirklichung der o.g. Ziele bei.
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Eine ausgewogene wirtschaftliche Situation spiegelt sich in der Qualitét der Lebens- und Ar-

beitsbedingungen eines jeden Landesteiles wieder. Sie bildet die Grundlage fiir eine weitere po-
sitive Entwicklung. Die Attraktivitét einer jeden Region Bayerns als Wirtschaftsstandort ist wei-
ter unter der Pramisse einer nachhaltigen Raumentwicklung zu verbessern. Grundvoraussetzung

einer funktionierenden wirtschaftlichen Entwicklung ist eine funktionsfahige Infrastruktur.

Die geplante Osterweiterung der EU und die Offnung der sonstigen ost- und siidosteuropiischen
Bezugs- und Absatzmaérkte bietet die Nutzung neuer wirtschaftlicher Entwicklungsmdglichkeiten
insbesondere auch des nord- und ostbayerischen Raumes. Hierfiir miissen die Vorraussetzungen
geschaffen werden.

Mit der Anbindung der Schienfernverkehrsverbindung Regensburg-Landshut-Miinchen an den
Flughafen Miinchen kann die Attraktivitdt des nord- und ostbayerischen Raumes deutlich ver-
bessert werden. Sie stellt damit einen wichtigen Standortfaktor dar. Zudem tragt die Schaffung
einer funktionsfahigen Schienenanbindung dazu bei, giinstigere Rahmenbedingungen fiir die

wirtschaftliche Entwicklung Nord- und Ostbayerns herzustellen.

2 Raumbezogene fachliche Belange

2.1 Siedlung
Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

- Die gewachsene Siedlungsstruktur soll erhalten und unter Wahrung der natiirlichen Lebens-
grundlagen entsprechend den Bediirfnissen von Bevdlkerung und Wirtschaft nachhaltig wei-
terentwickelt werden. Dabei sollen die bayerische Kulturlandschaft bewahrt und die Baukul-
tur gefordert werden. Auf das charakteristische Orts- und Landschaftsbild soll geachtet wer-
den. Die Zersiedelung der Landschaft soll verhindert werden. (LEP, B VI 1.1)

- Die Siedlungsentwicklung soll mit den Erfordernissen einer giinstigen VerkehrserschlieBung
und -bedienung durch 6ffentliche Verkehrsmittel abgestimmt werden. Im Bereich der Halte-
stellen schienengebundener 6ffentlicher Nahverkehrsmittel soll auf eine stiddtebauliche Ver-

dichtung hingewirkt werden. (LEP, B VI 1.10)
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- Die Siedlungsentwicklung soll mit dem System des OPNV und dessen weiterem Ausbau
abgestimmt werden. (RP 14, BI1 G 1.6)

- Die Siedlungsentwicklung soll durch ein iiberdrtliches, vernetztes Konzept der im folgenden
bestimmten regionalen Griinzlige und Trenngriins als Grundgeriist eines rdumlichen Ver-
bundsystems zur Freiraumsicherung und -entwicklung geordnet und gegliedert werden. (RP
14,BI1Z4.2.1)

- Die Regionalen Griinziige Isartal (7), Griingiirtel Flughafen Miinchen/Erdinger
Moos/Aschheimer Speichersee/Griingiirtel Miinchen-Nordost (11) sollen:

e zur Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustausches

e zur Gliederung der Siedlungsrdume

e zur Erholungsvorsorge in Siedlungsgebieten und siedlungsnahen Bereichen

dienen.

Die regionalen Griinziige sollen iiber die in bestehenden Flichennutzungsplanen dargestellten
Siedlungsgebiete hinaus nicht geschmaélert und durch groBere Infrastrukturmafnahmen nicht
unterbrochen werden. Planungen und MafBnahmen in regionalen Griinziigen sollen im Einzel-
fall moglich sein, soweit die jeweilige Funktion gemal Absatz 1 nicht entgegenstehen. (RP 14,
BI1Z4.22)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

2.1.1 Neufahrner Kurve

Unter Gesichtspunkten der Siedlungsentwicklung ist das Vorhaben in der Variante ,,Neu-
fahrner Kurve“ unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A II nicht voll mit
den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt ein Rest nicht

ausgleichbarer Eingriffe.

Die geplante Trassenfiihrung wiirde das im Flachennutzungsplan der Gemeinde Neufahrn b.

Freising dargestellte Gewerbegebiet ,,Mintraching-Nord* am Rand bertihren.
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Mit der MaB3gabe A 11 25 wird erreicht, dass der Trassenverlauf im Rahmen der nachfolgenden
Planungsschritte mit der Gemeinde abzustimmen ist, um den Eingriff in das geplante Gewerbe-

gebiet so gering wie moglich zu gestalten.

2.1.2 Pullinger Spange
Unter Gesichtspunkten der Siedlungsentwicklung ist das Vorhaben in der Variante ,,Pul-
linger Spange* unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A II mit den Er-

fordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Nach der geplanten Trassenfiihrung wiirde die ,,Pullinger Spange* nérdlich entlang der Acherin-
ger und Ostlich entlang der Pullinger Siedlungen verlaufen und aufgrund seiner Entfernung nur
geringe negative Auswirkungen auf die Siedlungen haben. Des weiteren wiirde die Trasse den
Regionalen Griinzug Nr. 7 durchqueren.

Die von der Trassenfiihrung ausgehende Trennwirkung der Siedlung Pulling zur Isaraue wird mit
der Mal3gabe einer landschaftsgerechten Gestaltung in diesem Abschnitt minimiert.

Mit Mallgabe All 6 wird erreicht, dass den Funktionen des Regionalen Griinzugs Nr.7 nichts
entgegen steht.

2.1.3 Marzlinger Spange

Unter Gesichtspunkten der Siedlungsentwicklung ist das Vorhaben in der Variante ,,Marz-
linger Spange* unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A II nicht voll mit
den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt ein Rest nicht

ausgleichbarer Eingriffe.

Nach der geplanten Trassenfiihrung wiirde die ,,Marzlinger Spange* in unmittelbarer Nihe eini-
ger Siedlungsfldchen der Gemeinden Oberding, Eitting und Marzling verlaufen. Zwischen
Schweigerloh und Riegerau werden zwei Trassenvarianten unterschieden. Die Untervariante
West wiirde westlich am Gut Griinschwaige und Eittingermoos und die Untervariante Ost stlich
der beiden Siedlungen verlaufen. Des weiteren wiirde die Trasse durch den Regionalen Griinzug

Nr.7 verlaufen.
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Mit den Mal3gaben A II 2-5 wird erreicht, dass die erforderlichen Immissionsgrenzwerte ein-
gehalten werden. Somit kdnnen schwerwiegende Beeintrdchtigungen der trassennahen Siedlun-
gen vermieden werden. Es verbleiben jedoch in trassennahen Siedlungsbereichen Einschréankun-
gen der Siedlungsfunktionalitit (Minderung des Wohnwertes).

Durch die Maligabe A II 28 wird eine landschaftsgerechte Gestaltung gewihrleistet, so dass die
Beeintrichtigung der Wegebeziehung zwischen der Gemeinde Marzling und dem Ortsteil Rudl-
fing minimiert wird.

Mit Maligabe A II 6 wird erreicht, dass den Funktionen des Regionalen Griinzugs Nr.7 nichts
entgegen steht.

Trotz der MaBBgaben zum Immissionsschutz (A II 2-5) und zur Einbindung der Trasse in das
Landschaftsbild (A II 28) verbleibt durch die Trasse selbst und betriebsbedingter Auswirkungen

ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.

2.2 Verkehr
Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

- Um den Verkehr 6konomisch moglichst rationell und 6kologisch moglichst giinstig zu ges-
talten, soll die Moglichkeit der Vernetzung der Verkehrsmittel und der Kooperation der Ver-
kehrstréger unter Einsatz neuer Technologien verstarkt genutzt werden. (LEP, BV 1.1.2)

- Die Anbindung des Verkehrsflughafens Miinchen iiber eine bedarfsgerechte und funktionale
Straflen- und SchienenverkehrserschlieBung fiir den Nah- und Fernverkehr soll sichergestellt
werden. Die Moglichkeiten einer Anbindung des Flughafens durch eine Magnetschwebebahn
sollen - bis zur Entscheidung tiber die Zuléssigkeit einer Trassenalternative -, durch die Frei-
haltung der im Anhang 14 dargestellten Trassenkorridore gesichert werden. (LEP, B V 1.6.2)

- Die Kapazititen der verschiedenen Verkehrssysteme, insbesondere die des 6ffentlichen Ver-
kehrs, sollen durch ein kooperatives Zusammenwirken der einzelnen Verkehrstriger best-
moglich genutzt werden. Auf eine Koordinierung der Planungen der Maflnahmetriger des
Verkehrswesens soll hingewirkt werden.

Im Giiter- und Personenverkehr soll der Ubergang zwischen den verschiedenen Verkehren

(Fern-/Nahverkehr, nicht-motorisierter Verkehr, 6ffentlicher Verkehr, motorisierter Indivi-
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dualverkehr), Verkehrswegen und Verkehrsmitteln erleichtert und verbessert werden. (RP

14,BV 1.4)

Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung

2.2.1 Neufahrner Kurve
Unter Gesichtspunkten des Verkehrs ist das Vorhaben in der Variante ,,Neufahrner Kur-
ve* unter Beachtung der nachfolgend genannten Maf3igaben A II mit den Erfordernissen

der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Die Trassenfithrung der Neufahrner Kurve iiberquert bzw. unterquert Schienen- und Stralenver-
bindungen. In diesem Bereichen werden z.T. Uberfiihrungen bzw. Unterfiihrungen erforderlich.
Mit Mallgabe A 11 26 wird die Wahrung der straBen- und schienenbaulichen Belange gewéhrleis-
tet, sowie bestehende Planungen zu Erweiterungen oder Neubaumafinahmen der Verkehrstriger

Schiene, Strafle und des Wegenetzes beachtet.

2.2.2 Pullinger Spange
Unter Gesichtspunkten des Verkehrs ist das Vorhaben in der Variante ,,Pullinger Spange*
unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A II mit den Erfordernissen der

Raumordnung in Einklang zu bringen.

Die im Kapitel D 2.2.1 durchgefiihrte raumordnerische Bewertung hinsichtlich der Vereinbarkeit
mit den Erfordernissen der Raumordnung trifft ebenso voll inhaltlich fiir die Variante Pullinger

Spange zu.

2.2.3 Marzlinger Spange
Unter Gesichtspunkten des Verkehrs ist das Vorhaben in der Variante ,,Marzlinger Span-
ge* unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A Il mit den Erfordernissen

der Raumordnung in Einklang zu bringen.
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Die im Kapitel D 2.2.1 durchgefiihrte raumordnerische Bewertung hinsichtlich der Vereinbarkeit
mit den Erfordernissen der Raumordnung trifft ebenso voll inhaltlich fiir die Variante Marzlinger

Spange zu.

2.3 Land- und Forstwirtschaft
Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

- Unter dem Leitbild einer nachhaltigen Land- und Forstwirtschaft im Sinne der UN-
Konferenz von Rio, die iiber Generationen hinweg produktiv und gleichzeitig umwelt- und
sozialvertriglich fortgefiihrt werden kann, sollen die rdumlichen Voraussetzungen und sons-
tigen Rahmenbedingungen geschaffen und gesichert werden, dass eine multifunktionale
Land- und Forstwirtschaft als grundlegende Produktionszweige der Gesamtwirtschaft erhal-
ten bleiben. Sie sollen zu einer Verbesserung der wirtschaftlichen und sozialen Verhiltnisse,
insbesondere fiir die Bevolkerung im ldndlichen Raum beitragen und fiir eine abwechslungs-
reiche und attraktive Kulturlandschaft sorgen. Ihre Wettbewerbsfahigkeit auf deutscher und
europdischer Ebene soll u.a. durch Beachtung ihrer Entwicklungsmoglichkeiten und Freihal-
tung der betrieblichen Entwicklungsrdume bei Planungen und Maflnahmen besonders be-
riicksichtigt werden. (LEP, BIV 1)

- Die fiir land- und forstwirtschaftliche Nutzung geeigneten Boden sollen nur in dem unbe-
dingt notwendigen Umfang fiir andere Nutzungen vorgesehen werden.

Aus der Nahrungsmittelproduktion ausscheidende landwirtschaftliche Nutzflachen sollen,
soweit wesentliche Belange der Landeskultur, des Naturschutzes und der Landschaftspflege
nicht entgegenstehen, aufgeforstet oder in anderer standortgerechter, dauerhafter Form land-
oder forstwirtschaftlich genutzt werden. Dem weiteren Verbrauch von land- und forstwirt-
schaftlich genutzten Flachen soll entgegengewirkt werden. Die Waldfldche vor allem in den
Verdichtungsrdumen und siedlungsnahen Bereichen soll grundsétzlich erhalten werden.
(LEP,B1V 1.2)

- Die Nutz-, Schutz- und Sozialfunktionen des Waldes sollen fiir die nachhaltige Versorgung
mit dem umweltfreundlichen Rohstoff Holz, den Schutz vor Naturgefahren, den Boden-, Kli-

ma-, Wasser- und Immissionsschutz, fiir Erholung und Naturerleben und als Lebensraum fiir
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fiir die heimische Tier- und Pflanzenwelt in ihrer Gesamtheit und ihrer jeweiligen Gewich-
tung auf Dauer erhalten und moglichst gestiarkt werden. (LEP, B IV 4.1)

- Der Wald soll in seiner Flachensubstanz mdglichst erhalten werden. Insbesondere in sied-
lungsnahen Bereichen, in landwirtschaftlich intensiv genutzten oder in waldarmen Gebieten
sowie in Gebieten, in denen er aus strukturellen oder landeskulturellen Griinden besonders
erwiinscht ist, soll die Waldflache moglichst vermehrt werden. Auwélder sollen auf geeigne-
ten Standorten wieder begriindet werden. Grof3e zusammenhidngende Waldgebiete wie z.B.
Spessart, Steigerwald, Fichtelgebirge, Bayerischer Wald, Niirnberger Reichswald usw. sollen
als GroBnaturrdume vor Zerschneidungen und Flachenverlusten am Rand bewahrt werden.
(LEP, B1V 4.2)

- In der gesamten Region ist die Funktionsfdahigkeit der Land- ,und Forstwirtschaft fiir die Ver-
sorgung der Bevolkerung sowie fiir die Pflege und Erhaltung der Erholungs- und Kulturland-
schaft zu sichern. (RP 14, BIV 1.1.1)

- Vor allem im waldarmen nordlichen Teil der Region sollen die bestehenden Wilder erhalten
und die Waldfldachen durch Aufforstungen vermehrt sowie durch Schutzpflanzungen in ihrer
okologischen Bedeutung erginzt werden. (RP 14, B IV 1.1.3)

- Der Funktion der Wélder bei der Ressourcensicherung und als wichtige Erholungs- und na-
tiirliche Ausgleichsrdume ist bei der Bewirtschaftung, Pflege, Gestaltung, Erhaltung und
Mehrung der Wilder besondere Bedeutung beizumessen.

Es ist anzustreben, dass

e Die Landschaften Bayerns sollen in ihrer Vielfalt, Eigenart und Schonheit erhalten werden.
Die charakteristische Gestalt, die typische Landschaftsgliederung, die landschaftspragenden
Gewdsser, die standort- und nutzungsbedingten Vegetations- und Bewirtschaftungsformen
sowie die landschaftstypischen Bauweisen sollen erhalten und/oder fortentwickelt werden;

e der Laubwaldcharakter der fluBbegleitenden Wilder, insbesondere an Isar, Lech und
Amper erhalten bzw. wiederhergestellt wird. (RP 14, B 1V 1.3.1)

- Folgende Waldgebiete sollen zu Bannwald erklart werden:

o die fluBbegleitenden Wilder der Isar nordlich von Miinchen (...). (RP 14, BIV 1.3.3)
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- Bis zum Inkrafttreten der Bannwaldverordnungen sollen Planungen und Maflnahmen unter-
bleiben, die geeignet sind, die Erklirung zu Bannwald in Frage zu stellen. (RP 14, B IV
1.3.5)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

2.3.1 Neufahrner Kurve

Unter Gesichtspunkten von Land- und Forstwirtschaft ist das Vorhaben in der Variante
sNeufahrner Kurve* auch unter Beachtung der nachstehend genannten Mafigaben A 11
nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt

ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.

Die Trassenvariante beansprucht sowohl durch die Variante Tieflage wie auch die Variante
Hochlage landwirtschaftliche Nutzfliche und zwar {iberwiegend mit giinstigen Erzeugungsbe-
dingungen. Des weiteren kommt es zur Zerschneidung der Einschlussflache zwischen der A 92,
der Gemeindeverbindungsstra3e und der bestehenden Bahnstrecke Miinchen-Landshut.
Mallgabe A II 20 bewirkt den Eingriff auf das unvermeidbare Mal3 zu reduzieren und die vor-
handenen Landwirtschaftsstrukturen zu berticksichtigen. Des weiteren tragen Maflgaben A 1I 21
und 22 dazu bei, rechtzeitig Vorsoge zu treffen, um Konflikte zu vermeiden und Eingriffe in die
landwirtschaftliche Betriebsstrukturen nach Moglichkeit auszugleichen.

Durch den Verlust landwirtschaftlicher Nutzflache sowie die Zerschneidung der Einschlussfla-
che kommt es zu einem Teil nicht ausgleichbarer Eingriffe, der in die Gesamtabwégung einzu-

stellen ist.

2.3.2 Pullinger Spange

Unter Gesichtspunkten von Land- und Forstwirtschaft ist das Vorhaben in der Variante
»Pullinger Spange* auch unter Beachtung der nachstehend genannten Mafigaben A 11
nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt

ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.
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Landwirtschaft

Mit der Trassenfithrung werden landwirtschaftliche Nutzflichen mit sehr glinstigen Erzeugungs-
bedingungen beansprucht. Des weiteren ist nach der geplanten Trassenfiihrung mit der Entste-
hung von Rest- bzw. Einschlussflachen zu rechnen. Wenn auch durch die vorgegebenen Trassie-
rungsparameter die Beriicksichtigung landwirtschaftlicher Belange nur eingeschrankt moglich
ist, ist mit MaBgaben A II 20 zu fordern, dass die Eingriffe in die Landeskultur auf das unver-

meidbare Mal} beschrinkt und die natiirlichen Erzeugungsbedingungen beriicksichtigt werden.

Forstwirtschaft

Nach der geplanten Trassenfiihrung wird ein Bereich des hochwertigen Auwaldes, der zu Bann-
wald erklart wurde, zwischen der A 92 und der Isar beansprucht. Der Auwald dient neben seiner
O6konomischen Funktion, dem Biotopschutz, dem regionalen Klimaschutz, dem Schutz vor Ver-
kehrswegen und der Erholung.

Mit der Mafigabe A II 24 wird der Eingriff auf das unvermeidbare Maf} beschrankt. Bei unver-
meidbaren Waldflachenverlusten sind im Benehmen mit der Oberforstdirektion Oberbayern-
Schwaben Ersatzaufforstungen vorzunehmen. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Inanspruch-
nahme landwirtschaftlicher Nutzfliche vermieden wird bzw. gering ausfallt.

Die Mallgabe A II 23 tragt dazu bei, dass die Verbindungselemente (Rad- und FuBwege sowie

Bewirtschaftungswege) sowie die Durchgingigkeit fiir Wanderbewegungen erhalten bleiben.

2.3.3 Marzlinger Spange

Unter Gesichtspunkten von Land- und Forstwirtschaft ist das Vorhaben in der Variante
»Marzlinger Spange* auch unter Beachtung der nachstehend genannten Mafigaben A 11
nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt

ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.

Landwirtschaft
Nach der geplanten Trassenfiihrung werden zunichst ostlich des Flughafengeldndes landwirt-
schaftliche Flachen mit durchschnittlichen Erzeugungsbedingungen beansprucht. Im weiteren

Verlauf werden von der Untervariante West landwirtschaftliche Boden mit durchschnittlichen
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Erzeugungsbedingungen und der Untervariante Ost hochwertige landwirtschaftliche Nutzfldchen
beansprucht. Nach Zusammenfiihrung der beiden Untervarianten werden landwirtschaftlich
hochwertige Acker- und Griinlandflachen beansprucht.

Mit den MaB3gaben A II 20 wird der Eingriff in die landwirtschaftliche Nutzfldche auf das un-

vermeidbare Mal3 beschriankt sowie die Erzeugerbedingungen berticksichtigt.

Forstwirtschaft

Die Marzlinger Spange durchquert in ihrem Verlauf Waldgebiete, die zu Bannwald erklart sind
und die neben ihrer 6konomischen Bedeutung, Funktionen als Biotop, fiir den regionalen Klima-
schutz, fiir das Landschaftsbild und fiir den Bodenschutz wahrnehmen.

Mit der MaBBgabe A 11 24 wird der Eingriff auf das unvermeidbare Mal3 beschrankt. Bei unver-
meidbaren Waldfldchenverlusten sind im Benehmen mit der Oberforstdirektion Oberbayern-
Schwaben Ersatzaufforstungen vorzunehmen. Hierbei ist darauf zu achten, dass die Inanspruch-
nahme landwirtschaftlicher Nutzfliche mdglichst gering ausfillt.

Die Mallgabe A II 23 triagt dazu bei, dass die Verbindungselemente (Rad- und FuBwege sowie
Bewirtschaftungswege) sowie die Durchgingigkeit fiir Wanderbewegungen erhalten bleiben.
Bei dem Belang der Forstwirtschaft verbleibt ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe, der insbe-
sondere den Zeitraum betrifft, bis die Ersatzaufforstungen die Funktion der abgerdumten Wald-
flaichen entsprechend ersetzen konnen. Diese nicht ausgleichbaren Eingriffe sind in die Gesamt-

abwédgung einzustellen.

2.4 Rohstoffversorgung
Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

- Die Nutzung der Bodenschétze soll zur Sicherung der Rohstoffversorgung gewéhrleistet
werden. Die Aufsuchung der Lagerstitten soll, soweit erforderlich, geférdert, auf ihre Er-
schlieBung soll hingewirkt und die Gewinnung der Bodenschitze soll ermdglicht werden.
Auf eine sparsame Inanspruchnahme von Flachen und einen sparsamen Verbrauch von Bo-
denschitzen soll hingewirkt werden. (LEP, B 11 1.1)

- Die Versorgung der Bevolkerung und der Wirtschaft mit preiswiirdigen mineralischen Bo-

denschitzen aus heimischen Rohstoffvorkommen (Kies, Sand, Lehm, Ton und Bentonit) soll
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sichergestellt werden. Die zur Deckung des derzeitigen und kiinftigen regionalen und iiber-
regionalen Bedarfs bendtigten Rohstoffvorkommen der Region sollen erkundet, gesichert,
erschlossen und gewonnen werden. (RP 14, BIV 2.6.1.1)

- Der grofiflaichige Abbau der oberflichennahen Bodenschétze soll durch die Ausweisung von
Vorrang- (VR) und Vorbehaltsgebieten (VB) gesichert, koordiniert und geordnet werden und
vorzugsweise im Rahmen der dargestellten Vorrang- und Vorbehaltsgebiete erfolgen. (RP
14,B1V 2.6.4.1)

- Vorbehaltsgebiet fiir Kies und Sand Nr. 51 des Landkreises Freising, Freising, GKSt. (RP 14,
BV 2.6.6.1)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

2.4.1 Neufahrner Kurve
Unter den Gesichtspunkten der Rohstoffversorgung ist das Vorhaben in der Variante

sNeufahrner Kurve* mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

2.4.2 Pullinger Spange

Unter den Gesichtspunkten der Rohstoffversorgung ist das Vorhaben in der Variante
»Pullinger Spange* auch unter Beachtung von Mafigabe A II 29 nicht voll mit den Erfor-
dernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt ein Rest nicht ausgleich-

barer Eingriffe.

Nach der geplanten Trassenfiihrung der Pullinger Spange wird das im Regionalplan 14 darge-

stellte Vorbehaltsgebiet Nr. 51 fiir den Abbau von Sand und Kies durchquert. Deren nordostli-
cher Teil wire bei Realisierung der Trassenfiihrung fiir den Abbau nicht mehr nutzbar.

Gemaill MaBgabe A 11 29 wird gewéhrleistet, dass der Eingriff in das Vorbehaltsgebiet auf das

unvermeidbare Maf} beschriankt wird.

Der nicht ausgleichbare Eingriff in das Vorbehaltsgebiet ist in die Gesamtabwigung einzustel-
len.

2.4.3 Marzlinger Spange
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Unter den Gesichtspunkten der Rohstoffversorgung ist das Vorhaben in der Variante

»Marzlinger Spange“ mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

2.5 Denkmalpflege
Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

- Denkméler nach Maf3gabe der gesetzlichen Definition sollen instandgehalten, instandgesetzt,
sachgemil behandelt und vor Gefahrdung geschiitzt werden. Die Starkung der Attraktivitat
des landlichen Raums soll dabei besonders beachtet werden. (LEP, B III 5.1.5)

- Historische Ortskerne der Dorfer und Stidte sollen unter Wahrung ihrer stddtebaulichen
Strukturen und ihrer denkmalwiirdigen oder ortsbildpragenden Bausubstanz dauerhaft gesi-
chert werden. (LEP, B 111 5.1.6)

- Bodendenkmidler sollen in Tourismusgebiete, Naturschutzgebiete, landschaftliche Vorbe-
haltsgebiete und Naturparke sowie in innerortliche Erholungsflichen eingebunden werden.
Sie sollen als unterirdische Archive und Geschichtsquellen erforscht und ausgewertet wer-
den, wenn ihre Belassung an Ort und Stelle aus iibergeordneten Griinden nicht moglich er-

scheint. (LEP, B 111 5.1.7)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

2.5.1 Neufahrner Kurve
Unter den Gesichtspunkten der Denkmalpflege ist das Vorhaben in der Variante ,,Neu-
fahrner Kurve* unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigabe A 11 27 mit den

Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Nach Aussage des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege ldge die Trasse im Bereich von
Bodendenkmaélern. Den Anforderungen der Fachbehorden kann mit der Ma3igabe A 11 27 Rech-
nung getragen werden, indem den Baumafinahmen eine wissenschaftliche Untersuchung voran-
gestellt wird.

2.5.2 Pullinger Spange
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Unter den Gesichtspunkten der Denkmalpflege ist das Vorhaben in der Variante ,,Pullin-
ger Spange* unter Beachtung der nachfolgend genannten Maf3gabe A II 27 mit den Erfor-

dernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Nach Aussage des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege ldge die Trasse im Bereich von
Bodendenkmélern. Den Anforderungen der Fachbehorden kann mit der MaB3gabe A 11 27 Rech-
nung getragen werden, indem den Baumafinahmen eine wissenschaftliche Untersuchung voran-

gestellt wird.

2.5.3 Marzlinger Spange

Unter den Gesichtspunkten der Denkmalpflege ist das Vorhaben in der Variante ,,Marz-
linger Spange* unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A II 27 und 28
nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt

ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe

Nach Aussage des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege lige die Trasse im Bereich von
Bodendenkmaélern. Den Anforderungen der Fachbehdrden kann mit der Ma3gabe A 11 27 Rech-
nung getragen werden, indem den Baumafinahmen eine wissenschaftliche Untersuchung voran-
gestellt wird.

Nach zutreffender Feststellung des Landesamtes fiir Denkmalpflege wird mit der geplanten Tras-
senfiihrung der Wallfahrerweg zwischen Marzling und Rudlfing gequert. Des weiteren fiihre die
Trasse in knappen Abstand an der Kath. Wallfahrtskirche St. Maria vorbei und schrianke damit
die Blickbeziehung deutlich ein. Mit der MaB3gabe A II 28 wird die Trasse in diesem Bereich
landschaftsgerecht eingebunden und die visuelle Beeintrichtigung reduziert. Um eine bestmdgli-
che Einbindung der Trasse in diesem sensiblen Landschaftsbereich zu gewéhrleisten, ist ein Ges-
taltungskonzept in enger Zusammenarbeit mit dem Bayerischen Landesamt fiir Denkmalpflege
zu erstellen. Des weiteren ist zu priifen, ob die Querung der Isarhangleite in bergménnischer
Weise durchgefiihrt werden kann, um erhebliche und nachhaltige Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbildes zu vermeiden, die mit offener Bauweise einhergehen kdnnen.

3 Auswirkungen auf die in § 15 Abs. 1 Satz 3 ROG genannten Umweltgiiter
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3.1 Technische Infrastruktur
Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

- Die Bevolkerung soll durch dauerhaft wirksame MaBBnahmen vor schédlichen Einfliissen
durch Larm und Erschiitterungen geschiitzt werden und dariiber hinaus auch entlastet wer-
den. Dies soll in erster Linie an den Larmquellen selbst sichergestellt werden. (LEP, B V 6)

- Zusitzlich sollen Wohnbau-, Gewerbe- und Verkehrsflichen mit Hilfe einer iiberortlichen
und ortlichen Planung so gegliedert und einander zugeordnet werden, dass Larmbelastungen
vor allem in Bereichen, die iiberwiegend dem Wohnen und der Erholung dienen, vermieden
oder zumindest minimiert werden. Ggf. soll durch ergidnzende, passive Schutzmaflnahmen an
diesen Bereichen zur weitestgehenden Verringerung der dort vom Stralenverkehr und auch
von ortsfesten gewerblichen Anlagen verursachten Larmbelastung beigetragen werden.
(LEP,BV 6.1)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

3.1.1 Neufahrner Kurve
Unter Gesichtspunkten der Belange des Schutzgut Technische Infrastruktur ist das Vor-
haben in der Variante ,,Neufahrner Kurve“ mit den Erfordernissen der Raumordnung in

Einklang zu bringen.

Die mit der ,,Neufahrner Kurve* zusétzlichen Immissionsbelastungen liegen unterhalb der nach
der 16. BImSchV festgelegten Grenzwerte. Die Erhohung der Gerduschimmissionen auf die an-

grenzenden Wohngebdude ist minimal, da der Abstand relativ groB ist.

3.1.2 Pullinger Spange

Unter Gesichtspunkten der Belange des Schutzgut Technische Infrastruktur ist das Vor-
haben in der Variante ,,Pullinger Spange* auch unter Beachtung von Mafigaben A II nicht
voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt ein
Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.

Die mit der ,,Pullinger Spange* zusétzlichen Immissionsbelastungen liegen unterhalb der nach

der 16. BImSchV festgelegten Grenzwerte.
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Den Zielaussagen des Landesentwicklungsprogramms Bayern B V 6 und B V 6.1 zur Verbesse-
rung des Immissionsschutzes kann jedoch nicht in vollem Umfang entsprochen werden, da sich
in den angrenzenden Gemeinden die Gesamtlédrmsituation verschlechtert. Des weiteren wird sich
die Larmsituation in den Gebieten, die der Erholung dienen (Isar und deren Auenbereich) oder in
Zukunft dienen konnen (Kiesabbaugebiet), verschlechtern.

Mit Mal3gabe A II 3 soll gewéhrleistet werden, dass die mit dem Vorhaben bedingte Verschlech-

terung der Larmsituation der Erholungsgebiete auf das unvermeidbare Maf3 beschrinkt werden.

3.1.3 Marzlinger Spange

Unter Gesichtspunkten der Belange des Schutzgut Technische Infrastruktur ist das Vor-
haben in der Variante ,,Marzlinger Spange* auch unter Beachtung von Mafigaben A 11
nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt

ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.

Nach Feststellung des Bayerischen Landesamtes fiir Umweltschutz fiihrt die Marzlinger Spange
zur Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes nach der 16. BImSchV um 4 dB(A) am Gut
Griinschwaige bei der Untervariante West und um 1 dB(A) in Eittingermoos bei der Untervari-
ante Ost sowie um 1 dB(A) in Riegerau, wo beide Varianten zusammen laufen. An einem Ge-
bidude bei Bau-km 4,925 der Untervariante West sei mit einer noch hoheren Immissionsbelas-
tung zu rechnen.

Den Zielaussagen des Landesentwicklungsprogramms Bayern B V 6 und B V 6.1 zur Verbesse-
rung des Immissionsschutzes kann jedoch nicht in vollem Umfang entsprochen werden, da sich
in den angrenzenden Gemeinden die Gesamtlédrmsituation verschlechtert. Zudem tritt einer Ver-
schlechterung der Erholungsgebiete (Isar und deren Auenbereiche sowie das Schwaigermoos
und Eittingermoos) durch zusétzliche Larmbelastungen

Mit den MalB3gaben A II 2 und 5 sind geméR der landesplanerischen Zielsetzung und der 16.
BImSchV Malnamen zum Immissionsschutz zu treffen; im nachfolgenden Planfeststellungsver-

fahren ist ndher zu konkretisieren, welche Mallnahmen erforderlich werden.
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Mit Mal3gabe A II 3 soll gewéhrleistet werden, dass die mit dem Vorhaben bedingte Verschlech-
terung der Larmsituation der Erholungsgebiete auf das unvermeidbare Maf3 beschrinkt werden.
Mit Mal3gabe A II 4 wird sicher gestellt, dass die vom Projekt ausgehenden Erschiitterungen, die
sich auf Wohngebdude auswirken, rechtzeitig festgestellt werden, um ggf. Schutzmafnahmen

durchfiithren zu konnen.

3.2 Natur- und Landschaftsschutz, Erholung
Erfordernisse der Raumordnung als Mafistab der Beurteilung

- Die biologische Vielfalt in Natur und Landschaft soll erhalten und entwickelt werden. Dazu
sollen die Naturgiiter Boden, auch in seiner geologischen Vielfalt, Wasser, Luft/Klima, Pflan-
zen- und Tierwelt in ihrer Funktion und ihrem dynamischen Zusammenwirken als natiirliche
Lebensgrundlagen dauerhaft gesichert und — wo erforderlich - wieder hergestellt werden. (LEP,
BI1.1)

- Die Lebens- bzw. Teillebensriume, insbesondere Rast-, Brut-, Mauser- und Uberwinterungsge-
biete, der wild lebenden Arten sowie deren Lebensgemeinschaften sollen so gesichert werden,
dass das genetische Potenzial der Arten erhalten bleibt und der Austausch zwischen verschie-
denen Populationen von Tieren und Pflanzen sowie deren Ausbreitung gemél ihren artspezifi-
schen Bediirfnissen ermoglicht wird. (LEP, B11.3.1)

- Fiir Pflanzen und Tiere, die auf nicht oder nur extensiv genutzte Landschaftsteile angewiesen
sind, sollen Lebensraume in ausreichender Grof3e erhalten, gesichert und zu einem Biotopver-
bundsystem bei Unterstiitzung der 6kologischen Kohidrenz der Natura 2000-Gebiete weiter
entwickelt werden, das Gebiete von Ortlicher, regionaler, nationaler und europaweiter Bedeu-
tung enthdlt. Dabei sollen die Standortvielfalt in den Naturrdumen gesichert, die Regeneration
zu naturnahen Lebensraumen gefordert und Standorte fiir neue Lebensraume bereitgestellt
werden. Der Grenzbereich zu Hessen, Thiiringen und Sachsen soll im Bereich des Griinen
Bandes fiir ein grenziiberschreitendes Biotopverbundsystem gesichert und entwickelt werden.
(LEP,B11.3.2)

- Vorrangig sollen Lebensrdume fiir gefahrdete Arten gesichert und weiterentwickelt werden. Bei
Eingriffen in Lebensrdume gefihrdeter Arten sollen funktionsfdhige, neu geschaftene Lebens-
rdume bereits vor Mallnahmebeginn zur Verfligung gestellt werden. (LEP, B 11.3.3)
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- Landschaftliche Vorbehaltsgebiete sollen in den Regionalpldnen ausgewiesen werden und da-
durch auch Biotopverbundsysteme einschlieBlich der Natura 2000-Gebiete gesichert werden.
Als landschaftliche Vorbehaltsgebiete sollen folgende Gebiete einer Region ausgewiesen wer-
den:

e Landschaften und Landschaftsteile mit wertvoller Naturausstattung oder mit besonderer
Bedeutung fiir die Erholung

e vorwiegend landwirtschaftlich genutzte Riume und zusammenhédngende Waldgebiete je-
weils mit 6kologischen Ausgleichsfunktionen.6kologisch wertvolle Seen- und Flussland-
schaften (LEP, B12.1.1)

- Die Landschaften Bayerns sollen in ihrer Vielfalt, Eigenart und Schonheit erhalten werden. Die
charakteristische Gestalt, die typische Landschaftsgliederung, die landschaftspragenden Ge-
wisser, die standort- und nutzungsbedingten Vegetations- und Bewirtschaftungsformen sowie
die landschaftstypischen Bauweisen sollen erhalten und/oder fortentwickelt werden. (LEP, B I
22.4)

- Bei der Ordnung und Entwicklung von Rédumen soll dem Bediirfnis nach Erholung in umwelt-
und sozialvertrdglicher Weise Rechnung getragen werden. Besonders empfindliche Land-
schaftsrdume sollen von Stérungen durch Erholung freigehalten werden. (LEP, B I1I 1.1)

- Beim Aus- und Neubau von Verkehrswegen und bei der Verkehrsbedienung sollen insbe-
sondere Aspekte des Naturschutzes, der Landschaftspflege und des technischen Umwelt-
schutzes beriicksichtigt werden. Der Fldchenverbrauch durch den Verkehrsausbau soll mog-
lichst gering gehalten werden. (LEP, B V 1.1.10)

- In der gesamten Region soll zur Sicherung der Umwelt und Lebensqualitit ein zusammen-
hingendes Netz von Griinziigen und Freiflachen erhalten und aufgebaut werden. (RP 14, B 1
1.1)

- In Réumen mit 6kologisch-landschaftsgestalterisch wertvollen Strukturelementen werden die
in B 1 1.2.2 genannten landschaftlichen Vorbehaltsgebiete ausgewiesen, in denen den Belan-
gen des Naturschutzes und der Landschaftspflege besonderes Gewicht zukommt. (RP 14, B I
1.2.1.1)
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- In den landschaftlichen Vorbehaltsgebieten soll die Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes
gesichert oder wiederhergestellt, die Eigenart des Landschaftsbildes bewahrt und die Erho-
lungseignung der Landschaft erhalten oder verbessert werden.

Siedlungstétigkeit, Bebauung und bauliche Infrastrukturen sollen sich in den landschaftli-
chen Vorbehaltsgebieten nach den hier besonders bedeutsamen Belangen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege richten. (RP 14, B11.2.1.2)

- Landschaftliches Vorbehaltsgebiet zwischen Miinchen und Freising
e Erhaltung und naturnahe Bewirtschaftung der Auwilder
e Verzicht auf Kiesabbau (RP 14, B11.2.2.09.3)

- Landschaftliches Vorbehaltsgebiet von Freising bis Moosburg a. d. Isar

Erhaltung und Sicherung der Auwilder und Auwiesen
e Sicherung einer standortgerechten land- und forstwirtschaftlichen Nutzung
e Erhaltung der bestehenden Grundwasserverhiltnisse
e Erhaltung der seltenen Pflanzen und Pflanzengemeinschaften
e Sicherung als Riickzugsraum fiir bedrohte Tierarten (RP14, B11.2.2.09.4)
- In den Isarauen im Miinchener Norden soll angestrebt werden:
e die Verbesserung der Eignung fiir die extensive Naherholung,
e die Ergdnzung und Aufwertung der Biotopkernzonen im Auwald,
e die maBvolle Erweiterung des Wander- und Radwegenetzes im Vorfeld des Auwaldes und
dessen Entflechtung innerhalb des Auwaldes,
e die stirkere Einbeziehung des Flusses und der Flussuferbereiche in die extensive Naherho-
lungsnutzung. (RP 14, B11.2.3.4.4)
- GroBflachige Infrastrukturanlagen sollen besonders sorgfaltig in die Landschaft eingebunden
werden. (RP 14, B11.4.5)
- Die Regionalen Griinziige Isartal (7), Griingiirtel Flughafen Miinchen/Erdinger
Moos/Aschheimer Speichersee/Griingiirtel Miinchen-Nordost (11) sollen:
e zur Verbesserung des Bioklimas und zur Sicherung eines ausreichenden Luftaustausches
e zur Gliederung der Siedlungsraume
e zur Erholungsvorsorge in Siedlungsgebieten und siedlungsnahen Bereichen

dienen.
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Die regionalen Griinziige sollen {iber die in bestehenden Flaichennutzungsplénen dargestellten
Siedlungsgebiete hinaus nicht geschmaélert und durch gréBere InfrastrukturmaBBnahmen nicht
unterbrochen werden. Planungen und Mallnahmen in regionalen Griinziigen sollen im Einzel-
fall moglich sein, soweit die jeweilige Funktion gemdfl Absatz 1 nicht entgegenstehen. (RP 14,
BI1Z4.2.2)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

3.2.1 Neufahrner Kurve

Unter Gesichtspunkten des Natur- und Landschaftsschutzes und der Erholung ist das Vorha-
ben in der Variante ,,Neufahrner Kurve* auch unter Beachtung der nachfolgend genannten
Mafigaben A II nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Es verbleibt ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.

Die Trasse der ,,Neufahrner Kurve* fiihrt durch tiberwiegend landwirtschaftlich gepréigtes Gebiet.
Sie durchquert das im Regionalplan 14 dargestellte landschaftliche Vorbehaltsgebiet von Miinchen
bis Freising. Randlich beriihrt sie das Landschaftsschutzgebiet (LSG) Freisinger Moos und Echin-
ger Gfild. Das FFH-Gebiet ,,Isarauen von Unterfohring bis Landshut™ wird auf vorhandener Bahn-
trasse durchquert.

Die Beeintrachtigungen kleinrdumiger Landschaftsstrukturen, Biotope etc. sind im Kapitel C II
3.2.1, im Anhang sowie in der Umweltvertrdglichkeitsstudie ausfiihrlich dargestellt. Den von den
beteiligten Fachstellen und Verbédnden vorgenommenen Bewertungen der Eingriffe in Natur und

Landschatft ist im wesentlichen nicht entgegenzutreten.

Minimierung von Eingriffen
Grundsitzlich ist zu fordern, dass die natiirlichen und gewachsenen Strukturen der Landschaft zu
beriicksichtigen und Eingriffe in die Landschaft und den Naturhaushalt auf das unvermeidbare Maf}

zu beschrinken sind (Mal3gaben A I 6-8).
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Der Eingriff in das Schutzgut Landschaft/Erholung ldsst sich durch die Variante ,, Tieflage* mini-

mieren, allerdings zulasten des Schutzgutes Wasser.

Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen fiir Eingriffe

Die mit dem Vorhaben ,,Neufahrner Kurve* bedingten unvermeidbaren Eingriffe in den Naturhaus-
halt sind durch Ausgleichs- und Ersatzmaflnahmen zu kompensieren. Die Ausgleichs- und Ersatz-
mafBnahmen richten sich nach dem Bundesnaturschutzgesetz und dem Bayerischen Naturschutzge-

setz Art. 6a (3) (Maligaben A 11 9, 10, 11 und 12).

3.2.2 Pullinger Spange

Unter Gesichtspunkten des Natur- und Landschaftsschutzes und der Erholung ist das Vorha-
ben in der Variante ,,Pullinger Spange* auch unter Beachtung der nachfolgend genannten
Mafigaben A II nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Es verbleibt ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.

Die Trasse Pullinger Spange verlduft durch naturschutzfachlich sensible Bereiche. Sie durchquert
das im Regionalplan 14 dargestellte landschaftliche Vorbehaltsgebiet von Miinchen bis Freising,
den Regionalen Griinzug Nr.7, den als Bannwald erklérten Isar-Auwald, das Landschaftsschutzge-
biet (LSG) Isartal, das FFH-Meldegebiet ,,Isarauen von Unterfohring bis Landshut®. Schwerpunkte
der Eingriffe sind die Isar, die Isar-Aue sowie deren Waldgebiete. Des weiteren kommt es zu Be-
eintrachtigungen der Erholungsgebiete Freisinger Moos, Echinger Gefild und der Isarauen.

Die Beeintrachtigungen kleinrdumiger Landschaftsstrukturen, Biotope etc. sind im Kapitel C II
3.2.2, im Anhang sowie in der Umweltvertrdglichkeitsstudie ausfiihrlich dargestellt. Den von den
beteiligten Fachstellen und Verbédnden vorgenommenen Bewertungen der Eingriffe in Natur und

Landschatft ist im wesentlichen nicht entgegenzutreten.

Minimierung von Eingriffen
Grundsitzlich ist zu fordern, dass die natiirlichen und gewachsenen Strukturen der Landschaft zu
beriicksichtigen und Eingriffe in die Landschaft und den Naturhaushalt auf das unvermeidbare Maf}

zu beschrinken sind (Mal3gaben A I 6-8).
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Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen

Die mit dem Vorhaben ,,Pullinger Spange* bedingten unvermeidbaren Eingriffe in den Naturhaus-
halt sind durch Ausgleichs- und ErsatzmaBlnahmen zu kompensieren. Die Ausgleichs- und Ersatz-
malnahmen richten sich nach dem Bundesnaturschutzgesetz und dem Bayerischen Naturschutzge-

setz Art. 6a (3) (Maligaben A 11 9, 10, 11 und 12).

Erhebliche Beeintrachtigungen des FFH-Meldegebietes ,,Isarauen von Unterfohring bis Landshut*
konnen nicht ausgeschlossen werden, so dass im weiteren Planungsverlauf eine FFH-

Vertraglichkeitsstudie durchzufiihren ist (MaB3gabe A 11 7).

3.2.3 Marzlinger Spange

Unter Gesichtspunkten des Natur- und Landschaftsschutzes und der Erholung ist das Vorha-
ben in der Variante ,,Marzlinger Spange“ auch unter Beachtung der nachfolgend genannten
Mafigaben A II nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Es verbleibt ein Rest nicht ausgleichbarer Eingriffe.

Die Trassenfithrung der Marzlinger Spange bedingt zum Teil erhebliche Eingriffe in die Belange
von Natur, Landschaft und Erholung. Sie fiihrt durch das im Regionalplan 14 dargestellte land-
schaftliche Vorbehaltsgebiet von Miinchen bis Freising, den Regionalen Griinzug Nr.7, den als
Bannwald erklarten Isar-Auwald, das Landschaftsschutzgebiet (LSG) Isartal, das FFH-Meldegebiet
,»Isarauen von Unterfohring bis Landshut“. Schwerpunkte der Eingriffe sind die Isar, die Isar-Aue
sowie deren Waldgebiete. Das Erholungsgebiet der Isarauen sowie das Landschaftsbild werden
beeintriachtigt.

Die Beeintriachtigungen kleinrdumiger Landschaftsstrukturen, Biotope etc. sind im Kapitel C II
3.2.3, im Anhang sowie in der Umweltvertréglichkeitsstudie ausfiihrlich dargestellt. Den von den
beteiligten Fachstellen und Verbanden vorgenommenen Bewertungen der Eingriffe in Natur und

Landschaft ist im wesentlichen nicht entgegenzutreten.

Minimierung von Eingriffen
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Grundsitzlich ist zu fordern, dass die natiirlichen und gewachsenen Strukturen der Landschaft zu
beriicksichtigen und Eingriffe in die Landschaft und den Naturhaushalt auf das unvermeidbare Maf3

zu beschrédnken sind (Mal3gaben A 11 6-8).

Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

Die mit dem Vorhaben ,,Marzlinger Spange* bedingten unvermeidbaren Eingriffe in den Natur-
haushalt sind durch Ausgleichs- und ErsatzmaBBnahmen zu kompensieren. Die Ausgleichs- und
ErsatzmafBnahmen richten sich nach dem Bundesnaturschutzgesetz und dem Bayerischen Natur-

schutzgesetz Art. 6a (3) (Mal3gabe 9, 10, 11 und 12).

Erhebliche Beeintriachtigungen des FFH-Meldegebietes ,,Isarauen von Unterfohring bis Landshut*
kdnnen nicht ausgeschlossen werden, so dass im weiteren Planungsverlauf eine FFH-

Vertraglichkeitsstudie durchzufiihren ist (Mal3gabe A 11 7).

3.3 Wasser
Erfordernisse der Raumordnung als Mafigabe der Beurteilung

- Der Wasserhaushalt soll fir Menschen, Tiere und Pflanzen intakt erhalten und entwickelt wer-
den.

Die aquatischen Okosysteme und die unmittelbar von ihnen abhiéingigen Feuchtgebiete und
Landokosysteme sollen geschiitzt und verbessert werden, die vielfdltigen Gewasserland-
schaften mit ihren Auen sollen als Lebensrdume und wesentliche Landschaftsbestandteile in
ihrer 6kologischen Funktionsfahigkeit erhalten und - wo erforderlich — wieder hergestellt
werden. (LEP, B11.2.1)

- Naturnahe Gewisser einschlieBlich ihrer Auen sollen in ihrer Biotopverbundfunktion erhalten
und zu naturnahen Landschaftsriumen weiter entwickelt werden. Bei Nutzungen wie der Was-
serkraft, soll gewahrleistet werden, dass die FlieBgewésserlebensgemeinschaften dauerhaft auf-
rechterhalten werden.

FlieBgewasser, die flir Naturrdume reprisentativ und in gro3en Bereichen noch naturnah erhal-
ten sind, sollen iiber diese Bereiche hinaus insgesamt zu naturnahen FlieBgewidssersystemen

entwickelt werden.

/-63 -
Datei: 2003/25539/Landespl. Beurteil — Dok.Nr.: 1
Druck: 04.08.03 11:35



D Raumordnerische Bewertung und Gesamtabwégung

In Ausleitungsstrecken soll das verbleibende Restwasser auf der Grundlage 6konomisch-
Okologischer Gesamtrechnungen so bemessen werden, dass sich naturraumtypische FlieBge-
wisserlandschaften und —lebensgemeinschaften entwickeln konnen.

- Schadstoffbelastungen des Grundwassers und des Bodens sollen verhindert werden. Beste-
hende Belastungen sollen abgebaut, insbesondere steigende Trends umgekehrt werden. Dazu
sollen vorrangig die Ursachen beseitigt und - soweit erforderlich -SanierungsmaBBnahmen er-
griffen werden.

Die Schutzwirkung des Bodens fiir das Grundwasser soll erhalten oder wiederhergestellt
werden. (LEP, B13.1.1.2)

- Durch BaumaBnahmen im Grundwasser soll dieses nicht nachteilig verdndert werden. Ab-
baustellen im Grundwasser sollen grundsétzlich nicht mit Fremdmaterial verfiillt werden.

In Gebieten mit besonderer Empfindlichkeit sollen standortangepasste Nutzungen und wei-
tergehende Anforderungen den Grundwasserschutz sicherstellen. (LEP, B13.1.1.3)

- Bei der Nutzung der Grundwasservorkommen und bei Eingriffen, die Verdnderungen der
Grundwassermenge oder -beschaffenheit besorgen lassen, soll der 6ffentlichen Wasserver-
sorgung Vorrang eingeraumt werden. (LEP, B13.1.1.4)

- Punktuelle Gewisserbelastungen, die nicht an der Quelle vermieden werden konnen, sollen
nach dem Stand der Technik verringert werden. (...)

Weitergehende MaBnahmen sollen ergriffen werden, wenn es das Wohl der Allgemeinheit
erfordert oder die Ziele zum Schutz des Wassers sonst nicht erreicht werden koénnen. (LEP, B
[13.1.2.1)

- Die Erhaltung der Versickerungsfahigkeit von Fldchen, insbesondere durch Beschrinkung
der Bodenversiegelung, soll angestrebt werden. (LEP, B13.2.1.2)

- Auf die Erhaltung und Verbesserung der Riickhalte- und Speicherfahigkeit der Landschaft
soll hingewirkt werden.

Uberschwemmungsgebiete sollen in ihrer Funktion als natiirliche Riickhalteriume,
insbesondere in den Auen und an den Gewassern, erhalten oder reaktiviert und von
konkurrierenden Nutzungen, insbesondere von Bebauung, freigehalten werden.

In natiirlichen Riickhalterdumen soll die Bodennutzung auf die wasserwirtschaftlichen An-

forderungen abgestimmt werden. RegelmédBig tiberflutete Flichen sollen als Auwald oder
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Griinland erhalten oder wiederhergestellt werden. Landwirtschaftliche Flachen sollen in der
Regel nicht hochwassergeschiitzt werden. (LEP, B13.3.1)

- Der Versorgung der Bevolkerung mit einwandfreiem Trinkwasser und der Reinhaltung der
Gewdsser ist gro3e Bedeutung beizumessen.
Die Gewisser der Region sind vor weiteren Belastungen zu schiitzen. Die Qualitidt der Ober-
flichengewdsser ist zu verbessern.
Die fiir die Trinkwasserversorgung nutzbaren Grundwasservorkommen, insbesondere im
groBBen Verdichtungsraum Miinchen, sind zu sichern. Die Grundwasservorkommen in den
tertidren Schichten sollen kiinftig ausschlieBlich der Trinkwasserversorgung vorbehalten

werden. (RP 14, B12.1.1)

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Erfordernissen der Raumordnung

3.3.1 Neufahrner Kurve
Unter Gesichtspunkten der Wasserwirtschaft ist das Vorhaben in der Variante ,,Neufahrner
Kurve* unter Beachtung der nachfolgend genannten Maligaben A II mit den Erfordernissen

der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Nach Feststellung der Wasserwirtschaftsverwaltung werden durch die geplante Trasse der Neu-
fahrner Kurve Belange der Oberfldchengewdsser nicht beriihrt.

Allerdings fiihrt die der Neufahrner Kurve zu Beeintrachtigungen des Grundwassers. Um eine Be-
eintrachtigung des Grundwassers zu vermeiden, werden Abstimmungen mit der Wasserwirtschafts-

verwaltung in der weiteren Planung erforderlich (MaB3gaben A II 14 und 15).

3.3.2 Pullinger Spange
Unter Gesichtspunkten der Wasserwirtschaft ist das Vorhaben in der Variante ,,Pullinger
Spange* unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A II mit den Erfordernissen

der Raumordnung in Einklang zu bringen.
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Nach geplanter Trassenfiihrung der Pullinger Spange ist mit unterschiedlichen Beeintrachtigungen
wasserwirtschaftlicher Belange zu rechnen. Die Trasse durchquert das Uberschwemmungsgebiet
der Isar, fiihrt zu Beeintridchtigungen weiterer oberirdischen Gewésser und des Grundwassers und
beriihrt das Wasserschutzgebiet der Trinkwasserversorgung Freising.

Um eine Behinderung des Hochwasserabflusses der Isar zu vermeiden, sind Briickenbauwerke und
Durchlésse entsprechend zu bemessen (Malligabe A II 16 und 18). Ebenso ist bei weiteren Kreu-
zungen der Bahntrasse mit Gewésserldufen der natiirliche Ablauf zu gewéhrleisten (Mal3gabe A 11
16 und 18).

Unvermeidbare Eingriffe in das Grundwasser, insbesondere das Wasserschutzgebiet der Trinkwas-
serversorgung Freising, sind so vorzunehmen, dass keine negativen Beeintrachtigungen resultieren
und ggf. erforderliche Schutz- und ErsatzmaBBnahmen durchgefiihrt werden (Maligabe A 11 15 und
19).

3.3.3 Marzlinger Spange
Unter Gesichtspunkten der Wasserwirtschaft ist das Vorhaben in der Variante ,,Marzlinger
Spange* unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A II mit den Erfordernissen

der Raumordnung in Einklang zu bringen.

Die Marzlinger Spange fiihrt in ihrer geplanten Trassenfiihrung zu unterschiedlichen Beeintréchti-
gungen wasserwirtschaftlicher Belange. Sie iiberquert eine Reihe von oberirdischen Gewéssern,
insbesondere die Isar und dessen Uberschwemmungsgebiet und greift in die Belange des Grund-
wasserschutzes ein.

Um eine Behinderung des Hochwasserabflusses der Isar zu vermeiden, sind Briickenbauwerke und
Durchlésse entsprechend zu bemessen (Maflgabe A II 16, 17 und 18). Ebenso ist bei weiteren
Kreuzungen der Bahntrasse mit Gewisserldufen der natiirliche Ablauf zu gewéhrleisten (Mallgabe
ATl 16).

Unvermeidbare Eingriffe in das Grundwasser sind so vorzunehmen, dass keine negativen Beein-
trachtigungen resultieren und ggf. erforderliche Schutz- und Ersatzmafnahmen durchgefiihrt wer-

den (Mal3gabe A Il 14 und 15).
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3.4 Boden

Erfordernisse der Raumordnung als Mal3stab der Beurteilung

Als Lebensgrundlage, insbesondere als Standortpotenzial zur Erhaltung und Wiederherstellung
der biologischen Vielfalt, sollen die Boden in natiirlicher Vielfalt, Aufbau, Struktur, Stoffgehalt
und Bodenwasserhaushalt gesichert und — wo erforderlich - wieder hergestellt werden. Hierzu
zdhlen auch bedeutende Geotope.

Verluste an Substanz und Funktionsféhigkeit des Bodens, insbesondere durch Versiegelung,
Erosion, Auswaschung und Schadstoffanreicherung, sollen bei allen Ma3nahmen und Nutzun-
gen minimiert werden. Soweit moglich und zumutbar, soll der Boden entsiegelt und regeneriert
werden. (LEP, B11.2.2)

Beim Aus- und Neubau von Verkehrswegen und bei der Verkehrsbedienung sollen insbe-
sondere Aspekte des Naturschutzes, der Landschaftspflege und des technischen Umwelt-
schutzes beriicksichtigt werden. Der Flachenverbrauch durch den Verkehrsausbau soll mog-

lichst gering gehalten werden. (LEP, B V 1.1.10)

Vereinbarkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung

3.4.1 Neufahrner Kurve

Unter Gesichtspunkten des Schutzes von Boden ist das Vorhaben in der Variante ,,Neufahr-

ner Kurve* auch unter Beachtung der nachfolgend genannten Maligaben A II nicht voll mit

den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt ein Rest nicht

ausgleichbarer Eingriffe.

Mit dem Bau der Trasse Neufahrner Kurve ist ein unvermeidbarer Eingriff in das Schutzgut Boden

und dessen dauerhafter Funktionsverlust verbunden. Der Eingriff ist mit der Maf3gabe A I 6 auf

das unvermeidbare Maf3 zu reduzieren. Bei der Durchfiihrung der BaumaBnahmen ist darauf zu

achten, dass die Flacheninanspruchnahme auf das notwendige MaB reduziert werden.

3.4.2 Pullinger Spange
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Unter Gesichtspunkten des Schutzes von Boden ist das Vorhaben in der Variante ,,Pullinger
Spange* auch unter Beachtung der nachfolgend genannten Maligaben A II nicht voll mit den
Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt ein Rest nicht aus-

gleichbarer Eingriffe.

Die unter Kapitel D 3.4.1 dargestellte raumordnerische Bewertung trifft hinsichtlich ihrer Verein-
barkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung voll inhaltlich fiir die Variante der Pullinger

Spange zu.

3.4.3 Marzlinger Spange

Unter Gesichtspunkten des Schutzes von Boden ist das Vorhaben in der Variante ,,Marzlin-
ger Spange* auch unter Beachtung der nachfolgend genannten Mafigaben A II nicht voll mit
den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Es verbleibt ein Rest nicht

ausgleichbarer Eingriffe.
Die unter Kapitel D 3.4.1 dargestellte raumordnerische Bewertung trifft hinsichtlich ihrer Verein-

barkeit mit den Erfordernissen der Raumordnung voll inhaltlich fiir die Variante der Marzlinger

Spange zu.

II Raumordnerische Gesamtabwigung

1 Neufahrner Kurve

1.1 Ergebnis der raumordnerischen Bewertung
Nach Bewertung aller von dem Vorhaben beriihrten Belange ergibt sich folgende Ausgangslage fiir

die Gesamtabwiagung:
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- Die Neufahrner Kurve hat auf eine Reihe von Belangen positive Auswirkungen. Hierbei han-
delt es sich um die weitgehend 6konomisch-strukturell gepriagten Belange der Raumstruktur,
der zentralen Orte, der Verkehrsinfrastruktur und der Wirtschaftsstruktur. Die positive Wirkung
des Vorhabens insbesondere auf den nord- und ostbayerischen Raum setzt voraus, dass zum ei-
nen die Leistungsfahigkeit der Schienenfernverkehrsverbindung Miinchen-Landshut-
Regensburg erhalten bleibt bzw. verbessert wird und zum anderen das mogliche Oberzentrum
Freising seine Versorgungsfunktion uneingeschrankt weiter ausiiben kann.

- Die Neufahrner Kurve kann fiir eine Reihe fachlicher Belange unter Beachtung von Mal3gaben
mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang gebracht werden. Es handelt sich dabei
um die Belange Verkehr, Rohstoftfversorgung, Denkmalpflege und Wasser. Diese Belange fallen
bei der Gesamtabwigung weder positiv noch negativ ins Gewicht.

Auf den Belang Technische Infrastruktur hat das Vorhaben iiberwiegend positive Auswirkun-
gen ohne das Mal3gaben erforderlich werden.

- Die Neufahrner Kurve wirkt sich auf eine Reihe von Belangen, die in einem Restbereich durch
nicht ausgleichbare Eingriffe beeintrachtigt werden, negativ aus. Es handelt sich hierbei um die
Belange des Stidtebaus, der Land- und Forstwirtschaft, des Natur- und Landschaftsschutzes,

der Erholung und des Bodens.

1.2 Abwégung der Ergebnisse
Die Abwigung der positiv beriihrten Belange mit den negativ beriihrten Belangen der

Raumordnung ergibt ein Uberwiegen der positiven Belange und damit die Raumvertriglich-

keit und raumordnerische Umweltvertriglichkeit der Neufahrner Kurve.

1.2.1 Darstellung der Ergebnisse

Die Gegeniiberstellung der positiv beriihrten 6konomisch-strukturellen Belange und der Belange
von Stadtebau, Land- und Forstwirtschaft, Natur- und Landschaftsschutz, Erholung und Boden mit
negative Folgen ergibt eine positive Gewichtung der 6konomisch-strukturellen Belange aus fol-

genden Erwégungen:

Die Schienenfernverkehrsverbindung Miinchen-Landshut-Regensburg-Hof stellt eine wichtige

Verbindungsachse innerhalb Bayerns dar. Die Schienenanbindung des Flughafens Miinchen an
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diese Schienenfernverkehrsstrecke ist Ziel der bayerischen Landesplanung. Mit ihr wird die ver-
kehrlichen Erschliefung des Nord- und Ostbayerischen Raumes an den Flughafen Miinchen erheb-

lich verbessert sowie eine nachhaltige raumstrukturelle Entwicklung gefordert.

Die EU-Osterweiterung sowie die zunehmenden Verflechtungen im Globalisierungsprozess inten-
sivieren die Mobilitdt unserer Gesellschaft stetig. Dies ist von umso groBerer Bedeutung, als die
bereits eingetretenen und noch zu erwartenden Verkehrssteigerungen im Personen- und Giiterver-
kehr vom vorhandenen Schienen- und Straflennetz nicht zufriedenstellend bewaltigt werden kon-
nen. Die aus Raumordnungs- und Umweltgesichtspunkten anzustrebende Verkehrsverlagerung von

der Stral3e auf die Schiene wird durch diese Planung maB3geblich unterstiitzt.

Die Schienenanbindung an den Flughafen wird neue wirtschaftliche Entwicklungsimpulse in den
Regionen Nord- und Ostbayerns hervorrufen, die insbesondere im Zuge eines sich verstiarkenden

Wettbewerbs positive Auswirkungen hat.

Insgesamt ist mit eine Stirkung der Region um den Flughafen Miinchen und insbesondere der neu
angebundenen Regionen im Norden und Osten zu rechnen, so dass die Oberzentren Landshut und

Regensburg in ihrer Funktion gestérkt werden.

Bei den negativ beriihrten Belangen fallen folgende Erwégungen ins Gewicht:

Im Bereich des Stidtebaus konnen Eingriffe durch Mafigaben zwar gemildert werden, es verblei-
ben jedoch trassenbedingte Einschrankungen der gewerblichen Nutzungsmoglichkeiten des geplan-

ten Gewerbegebietes Mintraching-Nord der Gemeinde Neufahrn b. Freising.

Die Belange der Land- und Forstwirtschaft werden durch Landverbrauch und Bewirtschaftungser-

schwernisse generell beeintrachtigt; dies kann auch mit Mafligaben nur teilweise vermieden werden.

Die Beeintriachtigungen der Belange von Natur- und Landschaftsschutz sowie Erholung konnen

auch mit Mafigaben nur bedingt minimiert werden. Es verbleiben Beeintrachtigungen des land-
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schaftlichen Vorbehaltsgebietes, des Landschaftsschutzgebietes, z.T. mit Erholungsfunktion und
der Biotope. MaBgaben zu Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen kdnnen die Belastungen des Natur-

haushalts wie des Landschaftsbildes nicht vollstindig ausgleichen.

SchlieBlich sind die mit der Neufahrner Kurve bedingten Eingriffe in die Belange des Schutzgutes
Boden nicht voll mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang zu bringen. Die durch den
Bau der Trasse bedingte Flacheninanspruchnahme stért Bodenfunktionen und beeintrichtigt das

Kleinklima des Bodens.

1.2.2  Gegeniiberstellung der Ergebnisse

Bei Gegeniiberstellung der fiir und gegen das Vorhaben sprechenden Gesichtspunkte ergibt sich,
dass den fiir das Vorhaben sprechenden Gesichtspunkten ein grof3eres Gewicht beizumessen ist als
der Summe der dem Vorhaben entgegenstehenden Beeintrachtigungen verschiedener Belange.
Die stirkere Gewichtung begriindet sich in der Bedeutung der Schienenverkehrsanbindung des

Flughafen Miinchens an das Fernbahnnetz.

Die Bedeutung wird gestérkt durch die Tatsache, dass mit der Schienenanbindung iiberregionale
positive Effekte insbesondere im wirtschaftlichen und sozialen Bereich auf die Rdume Nord- und
Ostbayerns erwartet werden.

Im weiteren Sinne wird mit der Maflnahme das Ziel verfolgt, Nachhaltigkeit durch die Stirkung
des Zentralen-Orte-Systems mit dem Kriterium der Verkehrslagegunst zu férdern, um der Zersiede-
lung des Raumes entgegenzuwirken und Verdichtungen zu erreichen, die kurze Wege und attraktive

Angebote der umweltfreundlichen Verkehrssysteme ermoglichen.

Die gegen das Vorhaben sprechenden Faktoren sind zwar durchaus von Gewicht und miissen mit
diesem Gewicht — sowohl als Einzelbelang wie auch in ihrer Summenwirkung — in die Gesamtab-
wagung eingestellt werden. Sie haben jedoch gegentiber der iiberragenden Bedeutung der Schie-
nenanbindung des Flughafens Miinchen an das Fernbahnnetz in regionaler und tiberregionaler Hin-

sicht zuriickzutreten.
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Das Vorhaben in Form der Neufahrner Kurve ist bei Beachtung der unter A I genannten Maf3gaben

mit den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar.

Die Einhaltung sdmtlicher Mal3gaben ist Vorraussetzung fiir die positive Beurteilung der Neufahr-

ner Kurve.

Die landesplanerische Beurteilung schlie3t die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der raum-

bedeutsamen Auswirkungen auf die Umwelt (raumordnerische Umweltvertraglichkeitsstudie) ein.

2 Pullinger Spange

2.1 Ergebnis der raumordnerischen Bewertung
Nach Bewertung aller von dem Vorhaben beriihrten Belange ergibt sich folgende Ausgangslage fiir

die Gesamtabwégung:

- Die Pullinger Spange hat auf eine Reihe von Belangen positive Auswirkungen. Hierbei handelt
es sich um die weitgehend 6konomisch-strukturell gepriagten Belange der Raumstruktur, der
zentralen Orte, der Verkehrsinfrastruktur und der Wirtschaftsstruktur. Die positive Wirkung
insbesondere auf den nord- und ostbayerischen Raum setzt voraus, dass zum einen die Leis-
tungsfihigkeit der Schienenfernverkehrsverbindung Miinchen-Landshut-Regensburg erhalten
bleibt bzw. verbessert wird und zum anderen das mogliche Oberzentrum Freising seine Versor-
gungsfunktion uneingeschriankt weiter ausiiben kann.

- Die Pullinger Spange kann fiir eine Reihe fachlicher Belange unter Beachtung von Maf3gaben
mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang gebracht werden. Es handelt sich dabei
um die Belange Siedlung, Verkehr, Denkmalpflege und Wasser. Diese Belange fallen bei der
Gesamtabwigung weder positiv noch negativ ins Gewicht.

- Aufeine Reihe von Belangen, die in einem Restbereich durch nicht ausgleichbare Eingriffe

beeintrichtigt werden, wirkt sich die Pullinger Spange negativ aus. Es handelt sich hierbei um
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die Belange Land- und Forstwirtschaft, Rohstoffversorgung, Technische Infrastruktur, Natur-

schutz- und Landschaftsschutz, Erholung und Boden.

2.2 Abwigung der Ergebnisse
Die Abwiigung der positiv beriihrten Belange mit den negativ beriihrten ergibt ein Uberwie-

gen der positiven Belange und damit die Raumvertriglichkeit und raumordnerische Um-

weltvertriglichkeit der Pullinger Spange.

2.2.1 Darstellung der Ergebnisse

Bei demnach grundsétzlich gleichrangiger Gegentiberstellung der positiv beriihrten 6konomisch-
strukturellen Belange und der beeintréchtigten Belange von Land- und Forstwirtschaft, Rohstoft-
versorgung, Technische Infrastruktur, Naturschutz- und Landschaftsschutz, Erholung und Boden
ergibt sich die positive Gewichtung der 6konomisch-strukturellen Belange im vorliegenden Fall

aus folgenden Erwdgungen:

Die Schienenfernverkehrsverbindung Miinchen-Landshut-Regensburg-Hof stellt eine wichtige
Verbindungsachse innerhalb Bayerns dar. Die Schienenanbindung des Flughafens Miinchen an
diese Schienenfernverkehrsstrecke ist Ziel der bayerischen Landesplanung. Mit ihr wird die ver-
kehrlichen ErschlieBung des Nord- und Ostbayerischen Raumes an den Flughafen Miinchen erheb-

lich verbessert sowie eine nachhaltige raumstrukturelle Entwicklung gefordert.

Die EU-Osterweiterung sowie die zunehmenden Verflechtungen im Globalisierungsprozess inten-
sivieren die Mobilitdt unserer Gesellschaft stetig. Dies ist von umso groBerer Bedeutung, als die
bereits eingetretenen und noch zu erwartenden Verkehrssteigerungen im Personen- und Giiterver-
kehr vom vorhandenen Schienen- und Straflennetz nicht zufriedenstellend bewaltigt werden kon-
nen. Die aus Raumordnungs- und Umweltgesichtspunkten anzustrebende Verkehrsverlagerung von

der Stral3e auf die Schiene wird durch diese Planung maB3geblich unterstiitzt.

Die Schienenanbindung an den Flughafen wird neue wirtschaftliche Entwicklungsimpulse in den
Regionen Nord- und Ostbayerns hervorrufen, die insbesondere im Zuge eines sich verstiarkenden

Wettbewerbs positive Auswirkungen hat.
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Insgesamt fiihrt das Vorhaben zu einer Stirkung der Region um den Flughafen Miinchen und insbe-
sondere der neu angebundenen Regionen im Norden und Osten Bayerns, so dass die Oberzentren
Landshut und Regensburg in ihrer Funktion als zentraler Ort unterstiitzt werden. Die Schienenan-
bindung tragt zur Verbesserung der Qualitdt des Schienenpersonenverkehrs bei und leistet damit
einen Beitrag, die zentralen Orte gerade der ldndlichen Raume als Tréger der teilraumlichen Ent-

wicklung zu unterstiitzen.

Bei den negativ beriihrten Belangen fallen folgende Erwdgungen ins Gewicht:

Die Belange von Land- und Forstwirtschaft werden durch Landverbrauch und Bewirtschaftungser-

schwernisse generell beeintrichtigt; dies kann auch mit Maf3gaben nur teilweise vermieden werden.

Die Belange der Rohstoftversorgung konnen trotz der Einhaltung von Ma3gaben nicht vollstindig
beriicksichtigt werden. Auf Grund der Durchquerung des Vorbehaltgebiets Nr. 51 flir den Abbau

von Sand und Kies wird ein Teilbereich fiir den Abbau unbrauchbar.

Hinsichtlich der Belange des Schutzgut Technische Infrastruktur konnen die Eingriffe durch MaB-
gaben minimiert werden, es verbleibt jedoch ein Rest nicht ausgleichbarer Beeintrachtigungen.
Diese beziehen sich im wesentlichen auf die Verschlechterung der Gesamtlarmsituation und die

Beeintrachtigung von Erholungsgebieten der Kiesweiher sowie der Isarauen.

Die Beeintriachtigung der Belange von Natur und Landschaft sowie Erholung kann durch umfang-
reicher Ma3gaben reduziert werden. Trotzdem verbleiben Belastungen des Naturhaushalts und des
Landschaftsbild durch Eingriffe in den Isar-Auenwald (zu Bannwald erklart und FFH-Gebiet), das
landschaftliche Vorbehaltsgebiet, den Regionalen Griinzug, Biotope und das Landschaftsschutzge-
biet.
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In die Belange des Schutzgut Boden wird auch unter Beachtung von Malligaben eingegriffen. Das
Vorhaben bedingt aufgrund der Trassierung den Verlust von Boden und damit eine unmittelbare

Stérung der Bodenfunktion direkt und in der ndheren Umgebung.

2.2.2 Gegeniiberstellung der Ergebnisse

Bei Gegeniiberstellung der fiir und gegen das Vorhaben sprechenden Gesichtspunkte ergibt sich,
dass den fiir das Vorhaben sprechenden Gesichtspunkten ein grof3eres Gewicht beizumessen ist als
der Summe der dem Vorhaben entgegenstehenden Beeintrachtigungen verschiedener Belange.
Die stirkere Gewichtung begriindet sich in der Bedeutung der Schienenverkehrsanbindung des

Flughafen Miinchens an das Fernbahnnetz.

Die Bedeutung wird gestérkt durch die Tatsache, dass mit der Schienenanbindung iiberregionale
positive Effekte insbesondere im wirtschaftlichen und sozialen Bereich auf die Rédume Nord- und

Ostbayerns erwartet werden.

Im weiteren Sinne wird mit der Maflnahme das Ziel verfolgt, Nachhaltigkeit durch die Stirkung
des Zentralen-Orte-Systems mit dem Kriterium der Verkehrslagegunst zu fordern, um der Zersiede-
lung des Raumes entgegenzuwirken und Verdichtungen zu erreichen, die kurze Wege und attraktive

Angebote der umweltfreundlichen Verkehrssysteme ermdglichen.

Die gegen das Vorhaben sprechenden Faktoren sind zwar durchaus von Gewicht und miissen mit
diesem Gewicht — sowohl als Einzelbelang wie auch in ihrer Summenwirkung — in die Gesamtab-
wiagung eingestellt werden. Sie haben jedoch gegeniiber der iiberragenden Bedeutung der Schie-
nenanbindung des Flughafens Miinchen an das Fernbahnnetz in regionaler und iiberregionaler Hin-

sicht zuruckzutreten.

Das Vorhaben in Form der Pullinger Spange ist bei Beachtung der unter A II genannten Mallgaben

mit den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar.
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Die Einhaltung sdmtlicher Maf3gaben ist Vorraussetzung fiir die positive Beurteilung der Pullinger

Spange.

Die landesplanerische Beurteilung schlieit die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der raum-

bedeutsamen Auswirkungen auf die Umwelt (raumordnerische Umweltvertraglichkeitsstudie) ein.

3 Marzlinger Spange

3.1 Ergebnis der raumordnerischen Bewertung

Nach Bewertung aller von dem Vorhaben beriihrten Belange ergibt sich folgende Ausgangslage fiir

die Gesamtabwégung:

Die Marzlinger Spange hat auf eine Reihe von Belangen positive Auswirkungen. Hierbei han-
delt es sich um die weitgehend 6konomisch-strukturell geprégten Belange der Raumstruktur,
der zentralen Orte, der Verkehrsinfrastruktur und der Wirtschaftsstruktur. Die positive Wirkung
insbesondere auf den nord- und ostbayerischen Raum setzt voraus, dass zum einen die Leis-
tungsfihigkeit der Schienenfernverkehrsverbindung Miinchen-Landshut-Regensburg erhalten
bleibt bzw. verbessert wird und zum anderen das mogliche Oberzentrum Freising seine Versor-
gungsfunktion uneingeschriankt weiter ausiiben kann.

Die Marzlinger Spange kann fiir eine Reihe fachlicher Belange unter Beachtung von Ma3gaben
mit den Erfordernissen der Raumordnung in Einklang gebracht werden. Es handelt sich dabei
um die Belange Verkehr, Rohstoffversorgung und Wasser. Diese Belange fallen bei der Ge-
samtabwégung weder positiv noch negativ ins Gewicht.

Auf eine Reihe von Belangen, die in einem Restbereich durch nicht ausgleichbare Eingriffe
beeintrichtigt werden, wirkt sich die Marzlinger Spange negativ aus. Es handelt sich hierbei
um die Belange Siedlung, Land- und Forstwirtschaft, Denkmalpflege, Technische Infrastruktur,
Naturschutz- und Landschaftsschutz, Erholung und Boden.
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3.2 Abwégung der Ergebnisse
Die Abwigung der positiv beriihrten Belange mit den negativ beriihrten Belangen ergibt ein

Uberwiegen der positiven Belange und damit die Raumvertriglichkeit und raumordnerische

Umweltvertraglichkeit der Marzlinger Spange.

3.2.1 Darstellung der Ergebnisse

Bei demnach grundsitzlich gleichrangiger Gegeniiberstellung der positiv beriihrten konomisch-
strukturellen Belange und der beeintréchtigten Belange Siedlung, Land- und Forstwirtschaft,
Denkmalpflege, Technische Infrastruktur, Naturschutz- und Landschaftsschutz, Erholung und Bo-
den ergibt sich die positive Gewichtung der 6konomisch-strukturellen Belange im vorliegenden

Fall aus folgenden Erwédgungen:

Die Schienenfernverkehrsverbindung Miinchen-Landshut-Regensburg-Hof stellt eine wichtige
Verbindungsachse innerhalb Bayerns dar. Die Schienenanbindung des Flughafens Miinchen an
diese Schienenfernverkehrsstrecke ist Ziel der bayerischen Landesplanung. Mit ihr wird die ver-
kehrlichen ErschlieBung des Nord- und Ostbayerischen Raumes an den Flughafen Miinchen erheb-

lich verbessert sowie eine nachhaltige raumstrukturelle Entwicklung gefordert.

Diese besondere Gewichtung wird noch verstirkt, da die Variante Marzlinger Spange eine auf Dau-
er gesicherte direkte Durchbindung (ohne Umsteigenotwendigkeit) der Fern- und Regionalverkehre
gewihrleistet. Dadurch ermoglicht die Marzlinger Spange ein zeitlich attraktives Angebot, was

insbesondere bei termingebundenen Reisen von hoher Bedeutung ist.

Die EU-Osterweiterung sowie die zunehmenden Verflechtungen im Globalisierungsprozess inten-
sivieren die Mobilitdt unserer Gesellschaft stetig. Dies ist von umso groBerer Bedeutung, als die
bereits eingetretenen und noch zu erwartenden Verkehrssteigerungen im Personen- und Giiterver-
kehr vom vorhandenen Schienen- und Straflennetz nicht zufriedenstellend bewaltigt werden kon-
nen. Die aus Raumordnungs- und Umweltgesichtspunkten anzustrebende Verkehrsverlagerung von

der Stral3e auf die Schiene wird durch diese Planung mafB3geblich unterstiitzt.
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Die Schienenanbindung an den Flughafen wird neue wirtschaftliche Entwicklungsimpulse in den
Regionen Nord- und Ostbayerns hervorrufen, die insbesondere im Zuge eines sich verstirkenden

Wettbewerbs positive Auswirkungen hat.

Insgesamt fiihrt das Vorhaben zu einer Starkung der Region um den Flughafen Miinchen und insbe-
sondere der neu angebundenen Regionen im Norden und Osten Bayerns, so dass die Oberzentren
Landshut und Regensburg in ihrer Funktion als zentraler Ort unterstiitzt werden. Die Schienenan-
bindung tragt zur Verbesserung der Qualitét des Schienenpersonenverkehrs bei und leistet damit
einen Beitrag, die zentralen Orte gerade der landlichen Rédume als Trager der teilrdumlichen Ent-

wicklung zu unterstiitzen.

Bei den negativ beriihrten Belangen fallen folgende Erwégungen ins Gewicht:

Im Bereich der Belange Siedlung konnen Eingrifte durch Mafigaben zwar gemildert werden, es
verbleiben jedoch in trassennahen Siedlungsbreichen Einschrankungen der Siedlungsentwicklung
sowie des Wohnwertes der betroffenen Gemeinde. Sowohl die Untervariante West wie auch die
Untervariante Ost bedingen Beeintrachtigungen im Siedlungsbereich durch unmittelbare Trassen-

ndhe zu Wohngebduden, die mit Ma3gaben lediglich minimiert werden konnen.

Die Belange der Land- und Fortwirtschaft werden durch Landverbrauch und Bewirtschaftungser-

schwernisse generell beeintrachtigt; dies kann auch mit Mafligaben nur teilweise vermieden werden.

Im denkmalpflegerisch empfindlichen Bereich zwischen Marzling und Rudlfing kénnen die Ein-

griffe trotz weitgehender Ma3gaben zur Minimierung nicht voll ausgeglichen werden.

Die Eingriffe in den Belang des Schutzgut Technische Infrastruktur werden zwar durch Ma3gaben
minimiert, sie konnen aber nicht vollstindig aufgehoben werden. Betroften sind vor allem die
Wohngebidude die in unmittelbarer Trassennéhe liegen wie das Gut Griinschwaige (Untervariante

West), Eittingermoos (Untervariante Ost) und Riegerau.
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Die Beeintriachtigung der Belange von Natur und Landschaft sowie Erholung kann durch umfang-
reicher Ma3gaben reduziert werden. Trotzdem verbleiben Belastungen des Naturhaushalts und des
Landschaftsbild durch Eingriffe in den Isar-Auenwald (zu Bannwald erklart und FFH-Gebiet), das
landschaftliche Vorbehaltsgebiet, den Regionalen Griinzug, Biotope und das Landschaftsschutzge-
biet.

In die Belange des Schutzgut Boden wird auch unter Beachtung von Malligaben eingegriffen. Das
Vorhaben bedingt aufgrund der Trassierung den Verlust von Boden und damit eine unmittelbare

Stérung der Bodenfunktion direkt und in der ndheren Umgebung.

3.2.2 Gegeniiberstellung der Ergebnisse
Bei Gegeniiberstellung der fiir und gegen das Vorhaben sprechenden Gesichtspunkte ergibt sich,
dass den fiir das Vorhaben sprechenden Gesichtspunkten ein grof3eres Gewicht beizumessen ist als

der Summe der dem Vorhaben entgegenstehenden Beeintrachtigungen verschiedener Belange.

Die stirkere Gewichtung begriindet sich in der Bedeutung der Schienenverkehrsanbindung des

Flughafen Miinchens an das Fernbahnnetz.

Die Bedeutung wird gestérkt durch die Tatsache, dass mit der Schienenanbindung iiberregionale
positive Effekte insbesondere im wirtschaftlichen und sozialen Bereich auf die Rdume Nord- und

Ostbayerns erwartet werden.

Dariiber hinaus ist die Variante Marzlinger Spange, die einzige der drei Varianten, die eine auf
Dauer gesicherte direkte Durchbindung ohne Umsteigenotwendigkeit fiir den Fern- und Regional-
verkehr gewéhrleistet. Weiter ermoglicht sie aufgrund der kiirzesten Fahrzeit aller Varianten ein
zeitlich attraktives Angebot, was insbesondere bei termingebunden Reisen, wie etwa im Geschift-

bereich, von sehr hoher Bedeutung ist.

Im weiteren Sinne wird mit der Mallnahme das Ziel verfolgt, Nachhaltigkeit durch die Stirkung

des Zentralen-Orte-Systems mit dem Kriterium der Verkehrslagegunst zu férdern, um der Zersiede-
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lung des Raumes entgegenzuwirken und Verdichtungen zu erreichen, die kurze Wege und attraktive

Angebote der umweltfreundlichen Verkehrssysteme ermoglichen.

Die gegen das Vorhaben sprechenden Faktoren sind zwar durchaus von Gewicht und miissen mit
diesem Gewicht — sowohl als Einzelbelang wie auch in ihrer Summenwirkung — in die Gesamtab-
wagung eingestellt werden. Sie haben jedoch gegentiber der iiberragenden Bedeutung der Schie-
nenanbindung des Flughafens Miinchen an das Fernbahnnetz in Form der Marzlinger Spange zu-

rickzutreten.

Das Vorhaben in Form der Marzlinger Spange ist bei Beachtung der unter A II genannten Maf3ga-

ben mit den Erfordernissen der Raumordnung vereinbar.

Die Einhaltung sdmtlicher MalB3gaben ist Vorraussetzung fiir die positive Beurteilung der Marzlin-

ger Spange.

Die landesplanerische Beurteilung schlie3t die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der raum-

bedeutsamen Auswirkungen auf die Umwelt (raumordnerische Umweltvertraglichkeitsstudie) ein.
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E Besondere Hinweise fiir nachfolgende Fachverfahren

Nach der gemeinsamen Bekanntmachung der bayerischen Staatsministerien des Inneren, fiir Wirt-
schaft, Verkehr und Technologie und Landwirtschaft und Forsten, Arbeit und Sozialordnung, Fami-
lie, Frauen und Gesundheit sowie flir Landesentwicklung und Umweltfragen zum Schutz des euro-
pdischen Netzes ,,Natura 2000 vom 04.08.2000 Nr.62-8645.4-2000/21 stiitzt sich das ROV regel-
maBig auf eine summarische Priifung der beriihrten Belange. Die Vertriglichkeitspriifung nach der

FFH-Richtlinie erfolgt nicht im Rahmen des ROV, sondern im Zulassungsverfahren.

Die oberste Naturschutzbehorde hat eine summarische Abschitzung der Auswirkungen der drei
geplanten Varianten auf Gebiete nach der FFH-Richtlinie vorgenommen (Einzelheiten hierzu siehe
Kapitel C II 3.2 dieser landesplanerischen Beurteilung). Dabei hat sie zu den einzelnen Varianten

fiir die nachfolgenden Fachverfahren folgende Hinweise gegeben:

Neufahrner Kurve

Nach Abs. 9 Punkt 5 der oben genannten gemeinsamen Bekanntmachung hat die Genehmigungs-
behorde eine Vertrdglichkeitsabschitzung vorzunehmen. Eine Vertréiglichkeitspriifung ist auf der
Grundlage der vorgelegten Projektunterlagen voraussichtlich nicht erforderlich, da das FFH-Gebiet
nicht von BaumaBnahmen betroffen wird und die Steigerung der Zugfrequenz auf der bestehen-
den Trasse durch das FFH-Gebiet voraussichtlich ohne erhebliche Auswirkungen auf maf3gebli-

che Bestandteile des FFH-Gebiets bleibt.

Pullinger Spange und Marzlinger Spange

Als Ergebnis der summarischen Abschétzung der Auswirkungen der Varianten Marzlinger und Pul-
linger Spange auf Gebiete nach der FFH-Richlinie weist die oberste Naturschutzbehdrde auf erheb-
liche Probleme im nachfolgenden Fachverfahren hin. Aufgrund der im Kapitel C dargestellten zu
erwartenden erheblichen Auswirkungen auf das FFH-Gebiet Nr. 7537-301 wird eine Vertréaglich-
keitspriifung nach der FFH-Richtlinie durchzufiihren sein. Sofern darin erhebliche nachteilige
Auswirkungen allein schon auf den prioritidren Lebensraumtyp 91EO (Weichholzauwald) festge-

stellt werden ist mit der Unvertrdglichkeit nach der FFH-Richtlinie zu rechnen. Das Vorhaben kann
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nur dann verwirklicht werden, wenn eine Befreung gemal3 49 a BayNatSchG erteilt werden kann,

weil zwingende Griinde des liberwiegend offentlichen Interesses dies erfordern.
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1.

Die landesplanerische Beurteilung schliefit die Ermittlung, Beschreibung und Bewertung der
raumbedeutsamen Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt ein.

Die landesplanerische Beurteilung greift den im Einzelfall vorgeschriebenen Verwaltungs-
verfahren nicht vor und ersetzt weder danach erforderliche 6ffentlich-rechtliche Gestattungen
noch privatrechtliche Zustimmungen und Vereinbarungen. Die nachfolgenden Verwaltungs-
entscheidungen unterliegen als raumbedeutsame Maf3inahme der Mitteilungspflicht gem. Art
20 Abs. 1 BayLplG (in der Fassung vom 19.09.1997; GVBI S.500, BayRS 230-1-U; zuletzt
gedndert durch § 1 des Gesetzes vom 25. April 2000 (GVBI S.280)).

Die landesplanerische Beurteilung gilt nur so lange, wie sich ihre Grundlagen nicht wesent-
lich andern.

Die Entscheidung iiber die Frage der Anderung der Grundlage trifft die oberste Landespla-
nungsbehorde.

Die Projekttriagerin wird gebeten, dem Bayerischen Staatsministerium fiir Landesentwick-
lung und Umweltfragen als oberste Landesplanungsbehdrde den Beginn der Verwirklichung
des Vorhabens, etwaige Anderungen sowie jede nur voriibergehende Unterbrechung oder
Ausfithrung mitzuteilen und sie zu gegebener Zeit von der Inbetriebnahme der Strecke unter
Beigabe eine Lageplans mit Eintragungen der ausgefiihrten Anlagen zu unterrichten.

Die landesplanerische Beurteilung ist kostenfrei.

Die Beteiligten (B III) sowie das Bayerische Landesvermessungsamt Miinchen erhalten Ab-

drucke der landesplanerischen Beurteilung.

Miinchen, den 17. Juli 2003

Prof. Dr. Goppel

Ministerialdirigent
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Zusammengefasste Wiedergabe der Stellungnahmen der durch die Regierung von Oberbayern

als hohere Landesplanungsbehorde beteiligten Trager 6ffentlicher Belange:

I Regionale und kommunale Belange

Seitens der Landeshauptstadt Miinchen (LHM) bestehe grundsétzlich Einverstdndnis mit den

verkehrspolitischen Zielvorgaben bzgl. der stufenweisen Verbesserung der Schienenanbindung
des Flughafens. Kritisiert werde allerdings das Fehlen einer vergleichenden Beschreibung der
EinzelmaBnahmen. So werde die aus Miinchner Sicht wichtige Verbesserung der Relation
Hauptbahnhof-Flughafen nur kurz in Form eines Hinweises auf die in Untersuchung befindliche
Magnetschnellbahnverbindung angesprochen, wobei die alternativ mogliche Express-S-Bahn-
Verbindung nicht erwdhnt werde. Kritisiert werde die Verwendung alter Gutachten (TU Miin-
chen ,,Wirtschaftliche und verkehrliche Auswirkungen des neuen Flughafens Miinchen auf sein
Umland* (1989)), Verwendung grober Annahmen bzgl. Zuganzahl bei der technischen Planung
der 3 alternativen Streckenfithrungen sowie das Fehlen eines Betriebsprogramms. Ein Vergleich
der Alternativen unter verkehrlichen Gesichtspunkten sei so nicht moglich. So werde z.B. die
beim Vorhaben Marzlinger Spange getroffene Aussage, dass der Bahnhof Freising im Rahmen
eines Fliigelkonzeptes mit entsprechenden Triebziigen weiterhin direkt angefahren werden konn-

te, als unzureichend eingeschétzt.

Die weiterzuverfolgenden Alternativen miissen in jedem Fall kompatibel sein zu den aus Sicht
der LHM prioritdren Maflnahmen, d.h. insbesondere zum ,,Ringschluss Erding* (einschlieBlich
der Fernverkehrsdurchbindung nach Miihldorf iiber die ,,Walpertskirchener Spange®). Eine wei-
tergehende Beurteilung sei aber erst auf Grundlage einer Gesamtuntersuchung unter Berticksich-
tigung aller verkehrlichen Wirkungen moglich. Eine isolierte Betrachtung nur einer verbesserten
Anbindung des ostbayerischen Raumes an den Flughafen kann dabei nicht zielfiihrend sein; son-
dern es seien in jedem Fall die verkehrlichen Abhédngigkeiten zu den weiter geplanten Maf3nah-

men zu beriicksichtigen.
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Im iibrigen schliee sich die LHM dem Beschluss des Regionalen Planungsverbandes Miinchen
vom 05.11.2002 an, insbesondere der Ablehnung der Marzlinger und Pullinger Spange aus regi-
onal- und landschaftsplanerischen Griinden, sowie der Forderung nach einer vertieften Untersu-
chung zu einem Gesamtkonzept fiir die Schienenanbindung des Flughafens im Rahmen der
zweiten Stufe des Flughafengutachtens und der Forderung nach einer besseren Anbindung des
Flughafens Miinchen an das Regional- und Fernverkehrs-Schienennetz der Bahn; hierzu gehdren
zunéchst der ,,Ringschluss Erding* und Anbindung des Flughafens an die Strecke Miinchen-
Miihldorf-Freilassing iiber die ,, Walpertskirchener Spange* sowie die Anbindung der Fernbahn-
strecken an den Flughafen Miinchen. Ein Durchgangsbahnhof ermdgliche dabei flexible Be-

triebskonzepte.

Das Landratsamt Freising nimmt unter verschiedenen Gesichtspunkten zum Projekt Stellung:

Als 1.

Untere Jagdbehorde wird darauf hingewiesen, dass durch alle drei Schienenvarianten die betrof-
fenen Jagdreviere bzw. Lebensrdume freilebender Tiere nachhaltig negativ betroffen wiirden. Es
werde gebeten, im Rahmen der nachfolgenden Verfahren die betroffenen Jagdrechtsinhaber zu

horen und deren berechtigte Interessen nach Moglichkeit zu beriicksichtigen.

Als 2.

Kreisbaubehorde werden die folgenden verkehrlichen Zielvorgaben unterstiitzt,

Den Flughafen Miinchen besser an das S-Bahn-Netz und das Fernstreckennetz der Deutsche
Bahn AG anzuschlie3en,

den flughafenbedingten Verkehr soweit moglich (mindestens zu 40 %) auf die Schiene zu ver-
lagern,

den ostbayerischen Raum iiber Landshut hinaus besser an den Flughafen anzubinden,

die vom Flughafen ausgehenden Entwicklungsimpulse weiter in Ostbayern wirksam werden
zu lassen,

wenn im Flughafenumland bei Umsetzung dieser Ziele die natiirlichen Lebensgrundlagen be-

wahrt,

/-85 -
Datei: 2003/25539/Landespl. Beurteil — Dok.Nr.: 1
Druck: 04.08.03 11:35



G Anhang

iibermifBiges Wachstum, insbesondere des Individualverkehrs verhindert,
die Kapazititen der 6ffentlichen Infrastruktur an das Bevolkerungs- und Siedlungsflachen-
wachstums angepasst,

Sozialstrukturen und Erholungskapazitéten nicht iiberlastet werden.

Es werden die Defizite im Erlduterungsbericht der Planunterlagen angesprochen.

Aus den dargelegten Aspekten der UVS gehe jedoch die Neufahrner Kurve als umweltvertrag-

lichste der 3 Streckenvarianten hervor, da sie

die kiirzeste Neubaustrecke darstellt,

die geringsten Flichen verbraucht,

die behandelten Schutzgiiter am wenigsten beeintrichtigt,

die relativ niedrigsten Baukosten verursacht,

bei Realisierung des angestrebten Haltepunkts im geplanten Gewebegebiet nordlich von Mintra-
ching dieses mitbedienen kdnnte und iiber den Autobahnanschluss Freising-Siid einen kurze und

schnelle Verkniipfung zwischen Stralen- und Schienenverkehr bieten konnte.

Alle 3 Streckenvarianten fiihrten jedoch umwegig zum Flughafen und béten somit keine attrakti-
ven Zeitvorteile. Das Umsteigen, Abkoppeln oder Fliigeln von Zugteilen fiihre zu Zeitverzoge-
rungen und Verunsicherung bei vielen Fahrgésten. Insbesondere von den zahlenméBig weit {i-
berwiegenden Fahrgésten auf der Hauptlinie iiber Freising wiirden diese Erschwernisse nicht
akzeptiert.

30 zusétzliche Zugpaare (langfristig vermutlich mehr) bei der Variante (1) verschérften die Im-
missionsbelastung in Langenbach und Moosburg und behinderten den dort héhengleich kreuzen-
den Verkehr noch mehr als bisher schon. Auch unter diesen Aspekten sei die Variante Neufahr-
ner Kurve weniger belastend.

Die eingangs zitierten und aus Sicht des Flughafenumlandes ergénzten Ziele lieBen sich wohl

nur durch eine direkte, schnelle und komfortable Anbindung des Flughafens an den Bahnknoten
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Landshut sowie die Biindelung der Trasse zum Flughafen mit den vorhandenen iiberregionalen

Bahn- bzw. Autobahntrassen erreichen.

Als 3.

Immissionsschutzbehdrde sei festzustellen, dass lediglich bei der Marzlinger Spange im Bereich

des Weilers Riegerau der Immissionsgrenzwert fiir die Nacht an einem Einzelgebdude ostlich der
beiden Trassen geringfiigig um 1 dB(A) iiberschritten wiirde. Im Bereichen des Weilers Riege-
rau flihrten beide Varianten (Ost und West) zu einer geringfiigigen Verschlechterung der Ge-
samtldrmsituation.

Spiirbare Erschiitterungen durch beide Varianten seien sowohl in der 6stlich der Trasse liegen-
den Ansiedlung von Riegerau als auch einem Einddhof westlich von Schmidhausen zu erwarten.
Bei der Pullinger Spange und der Neufahrner Kurve seien in Wohnbereichen nur unwesentliche
Verschlechterungen der Gesamtlarmsituation zu erwarten. Immissionsgrenzwerte wiirden nicht
iberschritten.

Spiirbare Erschiitterungen durch den Schienenverkehr seien aufgrund der gro3en Entfernung von
der Bebauung sowohl bei der Pullinger Spange als auch bei der Neufahrner Kurve nicht zu er-
warten. Bei allen 3 Schinenanbindungs-Varianten seien nur unwesentliche Larm- und Erschiitte-
rungsauswirkungen fiir bewohnte Bereiche zu erwarten, so dass aus der Sicht der Immissions-

schutzbehorde den 3 Varianten zugestimmt werden konne.

Als 4.

Untere Naturschutzbehdrde werde zu dem Vorhaben wie folgt Stellung genommen.

Die Marzlinger Spange ermogliche mit einer westlichen und 6stlichen Trassenvarianten eine
Durchbindung des flughafenbezogenen Schienenverkehrs von Miinchen Hbf {iber den Flughafen
hinaus bis Landshut. Dabei konne der Bahnhof Freising im Rahmen eines Fliigelkonzeptes wei-
terhin direkt angefahren werden.

Die Anbindung des Flughafens erfolge bei der Pullinger Spange von Westen. Bei dieser Stre-
ckenfiihrung sollen die Ziige im Bahnhof Freising halten und im Flughafen wenden. Auch bei

der Neufahrner Kurve halten die Ziige im Bahnhof Freiring und wenden im Flughafen.
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2. Umweltvertraglichkeitsstudie:

Durch die Linienfithrungen der 3 Trassen komme es zu nachhaltigen und z. T. schwerwie-
gendsten und erheblichen Eingriffen in Natur und Landschaft im Sinne des Art. 6 Bay-
NatSchG. Das Vorhaben bediirfe aufgrund seiner zu erwartenden Auswirkungen auf die Um-
welt einer Umweltvertraglichkeitspriifung nach § 3b UVPG i. Verb. mit Punkt 14.7 Anlage 1
UVPG.

Bei der vorgenommenen Summation der von den Eingriffen betroffenen Biotopstrecken miis-
se aus naturschutzfachlicher Sicht fiir die Beurteilung der Trassen zwingend beachtet werden,
dass lediglich eine streckenméfige Betrachtung der Eingriffe erfolge. Dadurch entstehe ein
deutliches Zerrbild zwischen der Linienfithrung der Marzlinger Spange und Pullinger Span-
ge, die abschnittsweise durch hochwertige, regional, landesweit und europaweit bedeutsame
Schutzgebiete (LSG, FFH-Gebiet und Bannwald) mit flichiger Ausdehnung fithren und z.T.
vollstdndig neue Schneisen durch diese Schutzgebiete erfordern, und der Neufahrner Kurve.
Die ,,Neufahrner Kurve" fithre im Nahbereich der BAB 92 und der Bahnlinie Miinchen-
Regensburg liber vorwiegend ackerbaulich genutztes Geldnde. Im Bereich der Isarauen verlaufe
die Trasse auf der bestehenden S-Bahnlinie. Dennoch sei auch bei der Neufahrner Spange rand-
lich das Landschaftsschutzgebiet ,,Freisinger Moos und Echinger Gfild" betroffenen. An Biotop-
strukturen seien bahnbegleitende Gehdlzbestinde mit kleinflichigen Magerrasen und Altgrasbe-
stinden zu nennen, die nach Artenschutzkartierung der Dorngrasmiicke Lebensraum bieten. Die
autobahnbegleitenden Gehdlze seien im Zuge des 6-streifigen Autobahnausbaus bereits beseitigt
worden. Siidlich der Autobahn seien die biotopkartierten Heckenbestinde am Romerfeldweg
betroffen, die aufgrund der geplanten Gewerbegebietsausweisung in diesem Bereich und der
autobahnnahen Lage im Trassenbereich der ,,Neufahrner Kurve" eine entsprechende Vorbelas-
tung aufweisen. Zu erwéhnen sei das nordlich der Trasse liegende landesweit bedeutsame Wie-
senbriitergebiet, welches jedoch nicht direkt betroffen sei.

Neben den naturschutzfachlichen Kriterien wie seltene und/oder geschiitzte Arten und Lebens-
raume und den hierfiir ausgewiesenen Schutzgebieten seien fiir die Beurteilung der Trassen e-
benso die Eingriffswirkungen und -schwere sowie die iibergeordneten landesplanerischen und

regionalplanerischen Ziele zu beachten. In einer Tabelle seien die entscheidungserheblichen Kri-
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terien fiir die einzelnen Trassenvarianten fiir die aus naturschutzfachlicher Sicht wichtigsten

Schutzpotenziale qualitativ gegeniibergestellt.

Der Naturschutzbeirat des Landkreises Freising fasste folgenden einstimmigen Beschluss:

Der Naturschutzbeirat lehne sowohl die Variante Marzlinger Spange (Ost und West) als auch die
Pullinger Spange und die Neufahrner Kurve ab. Die Begriindung liege darin, dass

die massiven Eingriffe in Natur und Landschaft mit den Zielen und Grundséitzen der Natur-
schutzgesetzgebung nicht in Einklang gebracht werden koénnen

die finanziellen Aufwendungen in keinem Verhéltnis zu den Fahrgastzahlen aus dem ostbayeri-
schen Bereich stehen

das Landschaftsbild in einem nicht zu verantworteten Ausmal} verunstaltet wird

das Flughafenumland durch die bereits durchgefiihrten flughafenbedingten Eingriffe schon iiber
Gebiihr belastet ist und

eine weitere Belastung von Menschen dieser Region, sowie der gesamten Flora und Fauna mit

Art. 141 der Bayer. Verfassung nicht vereinbar ist.

Die Untere Denkmalschutzbehdrde, stimme dem Vorhaben entsprechend dem Schreiben des

Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege bei Beriicksichtigung der in der Detailplanung

genannten Belange zu.

Der Landkreis Freising lehne die drei Varianten ab, weil sie massive Eingriffe in Natur und

Landschaft beinhalten, die auller Verhiltnis zum Nutzen dieser MalB3nahme seien. Auch stiinden
die finanziellen Aufwendungen sowie die Beeintrachtigungen der zahlreichen Pendler entlang
der Bahnlinie Moosburg-Miinchen nicht im Verhéltnis zu den Fluggastzahlen aus Ostbayern.
Aus rein wirtschaftlichen Griinden sei dem Erdinger Ringschluss der Vorrang einzurdumen; an-
gesichts des verbesserten Angebots der Flughafenbuslinie 635 sei aus Sicht des Landkreises eine

angemessene Anbindung fiir Fluggiste aus dem Ostbayerischen Raum gewihrleistet.

Der Landkreis Erding stelle die Notwendigkeit einer schienenméfigen Anbindung Ostbayerns an

den Flughafen nicht in Abrede, schlie3e sich jedoch bzgl. der Marzlinger Spange der ablehnen-
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den Haltung der Gemeinden Oberding und Eitting an. Erste Prioritédt in Bezug auf die schienen-
méBige Anbindung des Flughafens hitten der ,,Ringschluss Erding* und die ,,Walpertskirchener
Spange*.

Aus Sicht des Landratsamtes Erding seien ausschlieBlich naturschutzfachliche Belange der bei-

den Alternativtrassierungen der Marzlinger Spange (Variante West bzw. Variante Ost) betroffen.

Angefiihrt werden folgende Konfliktpunkte:

Beeintriachtigungen und Trenneffekte in bezug auf den grofrdumigen Funktionsraum des land-
schaftlichen Vorbehaltsgebietes Eittingermoos

Durchschneidung der 6kologischen Vernetzungsachse des sog. Flughafengriinzuges; in diesem
Zusammenhang sei das Erdinger Moos Ausgleichsraum im Rahmen des landschaftsplanerischen
Ausgleichskonzeptes des Flughafens Miinchen

Querung besonders schiitzenswerter Grabenldufe mit teilweise wertvollen Begleitstrukturen
(Keckeisgrenzgraben, Griiselgraben, Siissgraben)

Inanspruchnahme 6kologisch gestalteter Wassergriben als Teile der Flughafenrandzone: Ab-
fanggraben-Ost sowie Ableitungsgraben-Nord (bei Westvariante) bzw. des Vorflutgraben-Nord
(bei Ostvariante)

Flachenverluste, Zerschneidungseffekte sowie bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen
wechselfeuchter Wiesen/Weiden und feuchtegepriagter Griinlandbrachen des Eittingermooses
Verkleinerung und Funktionsverluste eines wertvollen Lohwaldrestes nordlich von Schwaiger-

loh.

Die Marzlinger Spange sei landkreisbezogen, im Hinblick auf hier bereits vorhandene bzw. ge-
plante 6kologische Raumbeziehungen, grundsétzlich problematisch. Bei den Varianten West und
Ost ergebe sich ein Konfliktschwerpunkt bei der Durchfahrung der wechselfeuchten Nieder-
moorstandorte des Eittingermooses. Sollte als Ergebnis der Gesamtabwégung der Marzlinger
Spange der Vorzug vor der Pullinger Spange bzw. der Neufahrner Kurve eingerdumt werden, so
wiéren projekt- und eingriffsbezogen umfangreiche Vermeidungs- und MinimierungsmafBnahmen

erforderlich. Von vollstindigen Funktionsverlusten wiirden zwar bei beiden Alternativtrassen
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der Marzlinger Spange iiberwiegend intensiver bewirtschaftete Flachen betroffen, jedoch seien
die Anforderungen an Kompensationsmafinahmen insgesamt hoch. Die Westvariante wére auf-
grund der geringeren Eingriffsintensitit beim Schutzgut Tiere und Pflanzen sowie bei vergleich-
baren Beeintriachtigungen beim Schutzgut Landschaft und Erholung als kiirzere Variante giinsti-
ger zu bewerten. Aus Sicht des Natur- und Landschaftsschutzes sollte insbesondere bei Querun-
gen bestehender und projektierter Funktionsachsen (Griinziige, Gewésserldufe, lineare Biotop-
strukturen) keine Beeintrachtigung des 6kologischen Gefliges sowie eine landschaftsgerechte

Einbindung des Trassenkdrpers erfolgen.

Die Stadt Freising lehne sowohl die Marzlinger Spange als auch die Pullinger Spange strikt ab,
da keine Variante ohne unvertretbare Eingriffe in Natur und Landschaft, die in keinem Verhalt-
nis zu einem mdglichen Nutzen stiinden, verwirklicht werden konne. Gleiches gelte in abgemil-
derter Form auch fiir die Neufahrner Kurve. Die Stadt Freising rege vielmehr an, anstelle der
Planung neuer Trassen auf ein Konzept zur Optimierung der Buslinie 635 vom Bahnhof Freising
zum Flughafen zu setzen und den Bekanntheitsgrad und die Akzeptanz dieses vorhandenen Ver-
kehrsmittels z.B. durch eine verstirkte, positive Offentlichkeitsarbeit im Raum Ostbayern zu
steigern. Aullerdem seien die Raumordnungsunterlagen fiir eine sachgerechte Beurteilung und
Abwigung nicht ausreichend, da keine brauchbaren Angaben zu Betriebs-/Fliigelungskonzepten,
Fahrgastprognosen und Wirtschaftlichkeit vorgelegt worden seien und keine Auseinanderset-
zung mit den vorhandenen Verkehrssystemen stattgefunden hétten. Ebenso sei eine vergleichen-
de Bewertung der Varianten unterblieben. Einwendungen oder Anregungen von Biirgern seien

nicht vorgebracht worden.

Die Stadt Moosburg a.d.Isar begriile grundsitzlich die Schienenanbindung Ostbayerns an den

Flughafen Miinchen. Keine der drei Trassenvarianten fiir die Schienenanbindung werde abge-

lehnt.

Die Gemeinde Eitting lehne die vorgeschlagenen Alternativtrassen, insbesondere die Variante

West und Ost der ,,Marzlinger Spange*, aus folgenden Griinden ab:
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Es komme zu keiner Verlagerung des Flugverkehrs auf die Schiene.

Durch die Marzlinger Spange wiirden weitere Teile des Ortsteils Eittingermoos erneut zusétzlich
belastet (insbesondere in der Nachtzeit). Es werde gefordert, die massiv belasteten Spitzenpegel
der Zuggerdusche in die Beurteilung mit aufzunehmen. Die Zahl der betroffenen Biirger ldge
hoher als in den Raumordnungsunterlagen angegeben. Umsiedlungen wéren erforderlich. Auf-
grund unvollstdndiger Plane hitten sich Grundstiickseigentiimer nicht ausreichend informieren
konnen. Bei genauer Beachtung der tatsdchlichen Verhiltnisse, d.h. Belastung durch Fluglarm
und dem Verkehrsldrm der A 92, hitten beide Varianten nicht in das Raumordnungsverfahren
einbezogen werden diirfen, da eine weitere Larmquelle den Biirgern nicht zugemutet werden
konne.

Durch die Marzlinger Spange entstiinde ein gravierender Einschnitt in Landschaft und Natur
durch den groBten Landverbrauch aller vorgelegter Alternativen, aufgrund von Durchschneidun-
gen der Landschaft mit inselartiger Trennung von Eittingermoos vom Hauptort Eitting und St6-
rung des Landschaftsbildes durch Briickenbauten. Stérungen der Grundwasserstrome wiirden
befiirchtet, fehlende Angaben in den Raumordnungsunterlagen dazu angemahnt. Es werde ge-
fordert, die Wasser- und Bodenverbinde im Bereich der Ortschaft Eittingermoos am Raumord-
nungsverfahren zu beteiligen.

In den Verfahrensunterlagen fehlten Aussagen liber Notwendigkeit und Wirtschaftlichkeit des
Vorhabens. Die Gemeinde fiande es wesentlich sinnvoller, den seit zehn Jahren vorliegenden
raumgeordneten ,,Ringschluss Erding* mit Anbindung der Bahntrasse Miinchen-Miihldorf-

Freilassing umzusetzen.

Es wurden 95 Stellungnahmen betroffener Biirger/innen vorgelegt, die das Projekt bzw. einzelne

Varianten zumeist aus 6kologischen oder gesundheitlichen Griinden ablehnen.

Die Gemeinde Oberding lehne die vorgeschlagenen Alternativtrassen, insbesondere die Variante

West und Ost der Marzlinger Spange, aus folgenden Griinden ab:

Wirtschaftlichkeit, Notwendigkeit und Fragmentierung des Vorhabens wurden nicht nachhaltig

untersucht. Es erfolge keine Verlagerung des Verkehrs von der Stralle oder vom Flugzeug auf
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die Schiene. Oberding fordere in diesem Zusammenhang erneut den Ausbau des seit mehr als
zehn Jahren raumgeordneten “Ringschlusses Erding* und die Weiterfiihrung des Fernbahnan-
schlusses zur Strecke Miinchen-Miihldorf-Freilassing.

Durch die Marzlinger Spange entstehe ein gravierender Einschnitt in Landschaft und Natur mit
dem groflten Landverbrauch aller vorgelegten Alternativen, Durchschneidung der Landschaft,
Errichtung mehrerer massiver Briickenbauten, befiirchteter Stérung der Grundwasserstrome und
extremen Auswirkungen auf die Schutzgiiter Mensch, Tier und Natur.

Die gemeindliche Entwicklungsplanung werde beeintrachtigt und die Ausweisung geeigneter

Bauflédchen fiir flughafenbezogenes Gewerbe mit kurzen Wegen erschwert.

Die Gemeinde Langenbach erachte die zusédtzliche Belastung durch die Schienenanbindung Ost-

bayerns als nicht gerechtfertigt und unverhéltnisméBig zu den verfolgten Zielen. Das Fehlen ei-
nes Verkehrskonzeptes werde angemahnt. Die Erforderlichkeit des Projektes werde aufgrund der
bestehenden Busverbindung in Frage gestellt. Es fehlten Prognosen zu verkehrlichem Nutzen
und Notwendigkeit. Verkehrliche Auswirkungen auf Langenbach durch vermehrte Schranken-
schlieBung (Umgehung unmoglich) mit kilometerlangen Staus und kompensatorische Streichung
von Busverbindungen oder Regionalziigen wiirden befiirchtet. Dies wiederspriache den Zielen
der kommunalen Planungen mit dem Ausbau des Bahnhofes, wodurch die Verkehrsanbindung

nach Miinchen verbessert werden solle.

Schallimmissionen und Erschiitterungen wiirden eine erhebliche zusétzliche Larmbeeintrachti-
gung der Schutzgiiter Mensch und Umwelt bedeuten. Die Beurteilung der zusétzlichen Larmbe-
eintrdchtigung der bereits angebundenen Stidte und Gemeinden entlang der bestehenden Strecke
(Langenbach-Landshut), insbesondere auch Langenbachs Ortsteil Schmidhausen, wiirden auf3er
Acht gelassen. Auch die Auswirkungen auf Natur und Landschaft seien erheblich. Die Trasse
der Marzlinger Spange betreffe ein landschaftliches Vorbehaltsgebiet von Freising bis Moos-
burg, den regionalen Griinzug Isartal, Waldgebiete in der Isaraue, die zu Bannwald erklért wer-
den sollen und nach der FFH-Richtlinie gemeldet seien, sowie die kommunale Planung bzgl. der
Schaffung eines Biotopverbundes. Die vorgelegte Umweltvertraglichkeitsstudie sei unvollstian-

dig und unzureichend. Die Isarauen zwischen Hangenham und Moosburg seien Naturschutzge-
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biet. Die Pullinger Spange fiihre zwischen Miinchen und Freising ebenfalls durch ein landschaft-
liches Vorbehaltsgebiet. Dies bedeute eine Gefdhrdung des gesamten Auwaldgebietes und stelle
einen Versto3 gegen die europdischen FFH-Richtlinien dar, der nicht abzuwégen sei. Die ,,Neu-
fahrner Kurve* tangiere bei ihrer Ausschleifung aus der Strecke Landshut-Miinchen den stidli-
chen Rand eines Wiesenbriitergebietes und liege im Landschaftsschutzgebiet ,,Freisinger Moos
und Echinger Gfild“. Bei den Alternativen Marzlinger und Pullinger Spange ergében sich jeweils
akustische und visuelle Stérungen bzgl. der Erholungsfunktion, insbesondere in der fiir die Lan-
genbacher Biirger wichtigen Isaraue. Die baulichen Konstrukte aller Varianten zerstorten das
Landschaftsbild. Die Marzlinger Spange zerstore das Naherholungsgebiet Stoiber Miihle. Die
Pullinger Spange wiirde neben den Eingriffen ins Landschaftsbild auch das weitere Freisinger
Naherholungsgebiet Pullinger Weiher beeintrachtigen. Beide Naherholungsgebiete seien im Re-
gionalplan zur Erhaltung festgeschrieben und nicht nur fiir das Oberzentrum Freising wichtige

Freizeitbereiche, sondern auch fiir die Gemeinde Langenbach.

Die Gemeinde Marzling lehne die Planungsalternative Marzlinger Spange grundsétzlich ab. Dies

ergebe sich aus ortsplanerischen Gesichtspunkten ebenso wie aus naturschutzfachlichen Aspek-
ten. Erhebliche Eingriffe in die Schutzgiiter stiinden einer Realisierung der Bahntrasse entgegen.
Herauszuheben sei der unwiederbringliche und nicht auszugleichende Eingriff in das mehrfache

Schutzgebiet der [sarauen. Begriindet werde die Ablehnung durch:

fehlende Planrechtfertigung/Erforderlichkeit des Vorhabens

fehlende Alternativen/Planungsvarianten: Intensivierung des Bus-Shuttle-Service, alternative
Zuganbindung (Landshut-Moosburg-Flughafen), Autobahnparallele, Alternative Berglern-
Langenpreisung/Wartenberg-Landshut. Die Aufnahme einer dieser Planungsvarianten in das
Raumordnungsverfahren werde beantragt.

Beeintriachtigung der baulichen Entwicklungsmdglichkeiten

Fehlende Trassenbiindelung, erheblicher Fldchenbedarf, Durchschneidung des Gemeindegebie-
tes in bisher unberiihrten Landschaftsteilen, Kappung landwirtschaftlicher Wegeverbindungen
Beeintriachtigung von Natur und Landschaft: Landschaftsschutzgebiet, Biotopfldchen und FFH-

Gebiet in den Isarauen
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Beeintrdchtigung von Erholungsgebieten (insbes. Stoiber-Miihle)

Beeintriachtigung von Sichtbeziehungen/Kulturgiiter von Marzling zur Wallfahrtskirche in Rudl-
fing

Immissionsbelastung sei hoher als in Raumordnungsunterlagen angenommen, da die Wohnbe-
bauung ndher angesiedelt sei und die Immissionen durch Briicken und Dammlagen grof3er seien.
Beeintrichtigung des Uberschwemmungsgebietes: Verlust von Retentionsraum und Wirkung des
Dammes im Sinne eines Staudammes

Befiirchtung der Einstellung bisheriger Zugverbindungen und Abkopplung der Gemeinde.

Die Gemeinde Hallbergmoos befiirworte keine der drei Alternativen.

Die Gemeinde Neufahrn b.Freising lehne die Schienenanbindung Ostbayerns {iber die Neufahr-

ner Kurve ab, da die mit der vorgesehenen Trassenfiihrung verbundene Siid-Verschwenkung des
bestehenden Gleises der S1 (Neufahrn—Flughafen) das im Flachennutzungsplan dargestellte Ge-
werbegebiet an der A92/B11 nicht beriicksichtige und somit der gemeindlichen Planungshoheit
zuwider laufe. In diesem Zusammenhang weise die Gemeinde auf die fiir das Gewerbegebiet
gednderte Landschaftsschutzgebietsgrenze hin, deren neuer Verlauf im Plan Nr. 17 ,,Natur und
Landschaft™ ebenfalls nicht beriicksichtigt wiaren. Dariiber hinaus fehlten im Plan Nr. 17 , Natur
und Landschaft” folgende Darstellungen: FFH-Gebiet ,,Freisinger Moos*, Landschaftsbestand-
teil ,,Moorwiesen Ostlich Giggenhausen®, Naturdenkmal ,,Flachmoorrest dstlich Giggenhausen®.
Die Raumordnungsunterlagen enthielten keinen Nachweis (Fahrgastprognosen) fiir die Notwen-
digkeit einer direkten Schienenanbindung des ostbayerischen Raumes. Die Gemeinde Neufahrn
halte die bestehende Verbindung Freising—Flughafen iiber die Buslinie 635 fiir ausreichend und
lehne deshalb die Planung strikt ab.

Der Regionale Planungsverband Miinchen fordere nachdriicklich, das Gesamtkonzept fiir die

Schienenanbindung des Flughafens im Rahmen der zweiten Stufe des Flughafengutachtens ver-
tieft zu untersuchen. Die Varianten Marzlinger Spange und Pullinger Spange werden aus folgen-

den Griinden abgelehnt:

/-95 -
Datei: 2003/25539/Landespl. Beurteil — Dok.Nr.: 1
Druck: 04.08.03 11:35



G Anhang

hoherer Flachenbedarf beider Varianten im Vergleich zur Neufahrner Kurve

Marzlinger Spange: Beeintridchtigung eines landschaftlichen Vorbehaltsgebietes von Freising bis
Moosburg a.d.Isar, des regionalen Griinzuges Isartal und von Waldgebieten in der Isaraue (FFH-
Gebiet), die zu Bannwald erklirt werden sollen sowie Durchquerung des Uberschwemmungsge-
bietes der Isar,

Pullinger Spange: Durchquerung eines landschaftlichen Vorbehaltsgebietes, eines Vorbehaltsge-
bietes fiir die Sicherung und den Abbau von Bodenschétzen (Nr. 51), des regionalen Griinzuges

Isartal und von Waldgebieten in der Isaraue, die zu Bannwald erklart werden sollen.

Der Planungsausschuss des Regionalen Planungsverbandes Miinchen fordere nachdriicklich eine
bessere Anbindung des Flughafens Miinchen an das Regional- und Fernverkehrs-Schienennetz
der Bahn; hierzu gehorten zunéchst der ,,Ringschluss Erding® und Anbindung des Flughafens an
die Strecke Miinchen-Miihldorf-Freilassing mit der ,,Walpertskirchener Spange* sowie die An-
bindung weiterer Fernbahnstrecken an den Flughafen Miinchen. Ein Durchgangsbahnhof ermog-

liche dabei flexible Betriebskonzepte.

Die ROB SG Stddtebau nimmt zu den stddtebaulichen Belangen wie folgt Stellung:

Von der Fldchenbeanspruchung her sei die Marzlinger Spange die aufwéndigste Variante der
einzelnen Trassenvorschldge. Naturgemal flihre diese Losung auch zu den stirksten Eingriffen
in das Landschaftsbild, zur Zerschneidung der Landschaft und erheblichen Trennwirkungen. Ein
wesentlicher Konfliktschwerpunkt sei insbesondere die Querung der Isaraue. Das vorgesehene
Dammbauwerk beeintrichtige die Wegebeziehungen und erschwert eine attraktive Verbindung
zwischen dem Hauptort der Gemeinde Marzling und dessen Ortsteil Rudlfing. Zudem sei mit

Schall- und Erschiitterungseinwirkungen zu rechnen.

Bei der Pullinger Spange habe die Querung der Isarauen ein Verlust an hochwertigen Auwald-

Flachen zur Folge. Zudem fiihre die Trassenfiihrung zu Zerschneidungen und Trennwirkungen in
diesem Raum. Die Siedlungsgebiete im Stadtteil Pulling der Stadt Freising wiirden noch stirker
als bisher (S-Bahntrasse, Bundesstra3e 11) von den Isarauen abgetrennt werden. Eine gegeniiber

der vorhandenen Bahnstrecke noch verstarkte Immissionsbelastung der von der Stadt am nord-
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Ostlichen Ortsrand vorgesehenen Wohnbaufldchen konne nicht ausgeschlossen werden. Durch
die Lage inmitten von Bahnstrecken (Gleisdreieck) wiirde auch der durch Flugverkehrsgerau-
sche bereits vorbelastete Stadtteil Achering noch stiarker beeintréchtigt als bisher.

Im Vergleich zu den anderen Trassenvarianten nehme die Neufahrner Kurve die geringste Flache

in Anspruch. Grundsitzlich positiv werde auch eine weitgehende Biindelung mit anderen Ver-
kehrstrigern gesehen. Abgelehnt werde die Variante in Hochlage wegen deren erheblichen Be-
eintrdchtigungen des Orts- und Landschaftsbildes. Die Biindelung werde allerdings damit er-
kauft, dass die vorgeschlagene Verkehrsanbindung die bereits vorhandene enorme Durchschnei-
dungswirkung der Landschaft (S-Bahnlinien, A 92, B11, Autobahnauffahrt) noch verstirke.

Die Trassenplanung stehe allerdings nicht im Einklang mit der von der Gemeinde Neufahrn
b.Freising in diesem Bereich beabsichtigten Ausweisung des Gewerbegebiets Mintraching-Nord.
Die kommunalen Planungen hierzu (Flaichennutzungsplan, Bebauungsplan) seien weit fortge-
schritten. Es wird davon ausgegangen, dass die Neufertigung des Flichennutzungsplans in Kiirze
der Regierung von Oberbayern mit der Bitte um Genehmigung vorgelegt wird.
Zusammenfassung:

Aufgrund der geringsten Fldcheninanspruchnahme erscheine die Neufahrner Kurve als die insge-
samt raumvertriaglichste Variante. Allerdings wére die Trassenfithrung noch zu dndern, um Kon-

flikte mit der kommunalen Bauleitplanung fiir diesen Bereich zu vermeiden.

2. Regierungsbezirk Niederbayern

2.1  Zusammenfassende Stellungnahme

Die geplante Errichtung einer direkten Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miin-
chen entspreche den o.a. Zielen der Regionalpline Landshut und Donau-Wald. GroB3e Teile der
in den Zielen genannten Rdume um die Oberzentren Landshut und Deggendorf sowie entlang
der iiberregionalen Entwicklungsachse Miinchen-Landshut-Deggendorf wiirden durch das Vor-
haben in der VerkehrserschlieBung erheblich verbessert.

Eine direkte Anbindung des Verkehrsflughafens Miinchen an die DB-Strecke Landshut — Miin-
chen sei fiir den Regierungsbezirk Niederbayern und dariiber hinaus auch fiir die Oberpfalz und

fiir Oberfranken von erheblicher regional- und strukturpolitischer Bedeutung. Von der Regierung
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von Niederbayern werde die Realisierung dieser Maflnahme nachdriicklich unterstiitzt. Der Bau
einer entsprechenden Schieneninfrastruktur stelle eine wesentliche Voraussetzung dafiir dar,
dass sich die wirtschaftlichen Entwicklungsimpulse des Flughafens auch auf den ostbayerischen

Raum auswirken konnen.

Aus verkehrspolitischer Sicht sei eine direkte Anbindung des Flughafens Miinchen an die DB-

Strecke Landshut — Miinchen dringend erforderlich, weil der flughafenbezogene Verkehr in den
nichsten Jahren erheblich zunehmen werde und ohne eine effiziente Verlagerung vom Individu-

al- zum 6ffentlichen Personennahverkehr erhebliche Engpésse zu erwarten seien.

Der Flughafen Miinchen expandiere seit Jahren. Die dynamische Entwicklung werde auch wei-
terhin anhalten. Die von der Intraplan-Consult GmbH im Jahre 2001 erstellte Analyse komme zu
dem Ergebnis, dass die Gesamtzahl der Fluggéste des Flughafens Miinchen zwischen dem Jahr
2000 (23,1 Mio.) und dem Jahr 2015 (55,9 Mio.) um 142 % ansteigen werde. Die Zahl der Be-
schiftigten auf dem Flughafengeldnde werde in der gleichen Zeit von 20.000 auf 45.000, also um
127 % steigen. Auch die Anzahl der Besucher des Flugplatzgeldndes je Jahr solle von 1,0 Mio.
(Stand: 2000) um 50 % auf 1,5 Mio. (Stand: 2015) anwachsen.

Diese Zahlen lieBen aussagekréftige Riickschliisse auf das Verkehrswachstum im Umfeld des
Flughafens Miinchen zu. Eine Bewiltigung der hiermit verbundenen Verkehrsprobleme sei nur
durch eine Verschiebung des Modal-Split zugunsten des OPNV méglich. Ein Verkehrsteilneh-
mer sei jedoch nur dann auf ein Umsteigen auf den OPNV zu bewegen, wenn das Angebot im
Hinblick auf Reisezeit, Bedienungshaufigkeit und Komfort eine hohe Qualitit aufweise. Der
bisher angebotene gebrochene Verkehr, der vom Fahrgast verlange, in Freising vom Zug in den
Bus umzusteigen, um zum Flughafen zu gelangen, gentige diesen Anforderungen offensichtlich
nicht. Deshalb werde diese Moglichkeit vom flughafenbezogenen Verkehr auch kaum ange-

nommern.

Eine direkte Anbindung des Flughafens Miinchen an die Schienenstrecke Landshut — Miinchen

sei aber auch aus wirtschaftlicher Sicht unverzichtbar.
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Der internationale Verkehrsflughafen Miinchen sei von erheblicher Bedeutung fiir die nieder-
bayerischen Firmen. Deren stindig zunehmende Orientierung auf ausldndische Markte
dokumentiere sich in einem Anstieg des Exportanteils im verarbeitenden Gewerbe zwischen
1991 und 2001 von ca. 18 % auf annéhernd 45 %. Dariiber hinaus stelle der Anschluss eines
Wirtschaftsraumes an den Schienen-Personenverkehr und an den Luftverkehr grundsétzlich
einen gewichtigen Standortfaktor dar. Entsprechende AuBerungen ansiedlungsinteressierter
Firmen belegten dies. Dies mache eine schnelle und zuverlédssige Schienenanbindung Nie-
derbayerns an den Flughafen Miinchen zu einem Verkehrsprojekt von herausragendem wirt-

schaftsstrukturellem Stellenwert.

Erhebliche Bedeutung gewinne die Flughafenanbindung auch fiir die Entwicklung des nieder-
bayerischen Arbeitsmarktes. Die durch die Erweiterung des Flughafens und durch dessen prog-
nostiziertes Wachstum zu erwartende Steigerung der Beschiftigtenzahlen, konne nach der Schat-
fung einer optimierten Schienenanbindung zu einer spiirbaren Verbesserung der Arbeitsmarktla-
ge im Regierungsbezirk fiihren. Die Zahl der Flughafenbeschéftigten aus dem Raum Landshut
liege derzeit bereits bei ca. 1.500. Nach den vorliegenden Prognosen konnte sich diese Zahl bis

zum Jahr 2015 um 2.000 erhohen.

Hinsichtlich der Auswahl der besten Trasse sei davon auszugehen, dass eine Nutzung der Bahn

nur bei einer optimalen, schnellen Verbindung zu erwarten sei, da es sowohl im Geschéftsreise-
verkehr als auch bei den am Flughafen Beschéftigten auf rasche und zuverldssige Verbindungen
ankomme. Von den drei Trassen-Varianten erfiille die ,,Marzlinger Spange* die qualitativen An-
forderungen am besten. Durch das Fliigelungskonzept konnen die kiirzesten Reisezeiten sowohl
fiir die Fahrgdste zum Flughafen wie auch nach Miinchen (iiber Freising) erzielt werden. Ange-
sichts der groBBen Zahl von Berufs- und Ausbildungspendlern insbesondere aus dem Raum
Landshut aber auch aus den angrenzenden, iiber die Bahnstrecken nach Regensburg (einschlie3-
lich Straubing) und Deggendorf angebundenen Teilrdume, die jeden Tag in die Stadt Miinchen
fiihren, stelle die Attraktivitét einer direkten und moglichst schnellen Verbindung zum Haupt-

bahnhof ein wichtiges Kriterium fiir die Verkehrswirksamkeit des Vorhabens dar.
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GemiB der Untersuchung der Intraplan-Consult GmbH vom 19.11.2001 sei die OPNV-
Nachfrage im flughafenbezogenen Verkehr im Planfall ,,Marzlinger Spange* (mit Durchbindung
nach Hof) mit ca. 2,5 Mio. Personenfahrten pro Jahr und einem OPNV-Anteil von 21 % am
groBten. Hinzu komme, dass bei einer Realisierung der ,,Marzlinger Spange* zusétzliche, nicht-
flughafenbezogene Fahrgast-Potenziale liber die Berechnungen der Intraplan-Consult GmbH

hinaus erschlossen wiirden.

Nur mit einer Schienen-Anbindung des Flughafens aus Ostlicher Richtung lieen sich im Flugha-
fengeldnde durchgebundene Ziige darstellen. Dafiir kdmen insbesondere die Schienenpersonen-
fernverkehr-Verbindungen Prag — Ziirich und Dresden/Leipzig — Hof — Regensburg — Miinchen
— Obersdorf in Betracht. Mit einer solchen Durchbindung von Ziigen am Flughafen wiirden so-
wohl fiir die Bahn als auch fiir den Flughafen zusitzliche Potentiale erschlossen. Ferner konnten
bei einer Durchbindung der Ziige am Flughafen iiber die Ausbaustrecke der Flughafen S-Bahn 8

zusitzliche Fahrgastpotenziale nach Miinchen Ost erschlossen werden.

Insgesamt sei festzustellen, dass bei einer Realisierung der ,,Marzlinger Spange* gegentiiber den
beiden anderen Trassen-Varianten die groBeren Fahrgastpotenziale erschlossen werden konnten,
ohne Verluste beim bereits bestehenden Fahrgastaufkommens durch eine Verschlechterung der

direkten Verbindung nach Miinchen zu bewirken.

Die in den Stellungnahmen der Verfahrensbeteiligten in volliger Ubereinstimmung vorgetrage-
nen Argumente wiirden von der Regierung von Niederbayern vollinhaltlich iibernommen. Zu-
sammenfassend konne festgestellt werden, dass von der geplanten Schienenanbindung folgende

wesentliche Vorteile fiir den Regierungsbezirk Niederbayern zu erwarten seien:

Die Steigerung des Wertes des Flughafens als positiver Standortfaktor fiir die Wirtschaft insge-
samt und fiir den Fremdenverkehr;
Die Verbesserung der Verkehrsanbindung fiir die ostbayerischen Beschiftigten am Flughafen,

insbesondere fiir jene aus dem Raum Landshut
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Die Entlastung des niederbayerischen Stralennetzes von wesentlichen Teilen des Individualver-
kehrs zum Flughafen und die Reduzierung der mit dem Kfz-Verkehr verbundenen negativen

Auswirkungen.

Durch die Alternative Marzlinger Spange werde die Anbindung an den Flughafen in der ver-
kehrswirksamsten Weise erstellt, ohne Nachteile fiir die gro3e Zahl von Berufs- und Ausbil-

dungspendlern aus dem Regierungsbezirk Niederbayern zu verursachen.

Aus der Sicht der Regierung von Niederbayern entspreche die vorgesehene Schienenanbindung
Ostbayerns an den Flughafen in allen 3 vorgelegten Alternativen den Erfordernissen der Raum-
ordnung. Die "Marzlinger Spange" werde als diejenige Alternative angesehen, die flir den Regie-
rungsbezirk Niederbayern die grofiten Vorteile beziiglich der ErschlieBung, keine Verschlechte-
rung der bestehenden Bahnverbindungen und die groBten Entlastungen im Hinblick auf den Ver-

kehr briachte. Sie werde deshalb bevorzugt.

2.2.  Wiedergabe der AuBerungen

Kommunale Gebietskorperschaften, Regionale Planungsverbénde:

Der Bezirk Niederbayern befiirworte die Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miin-

chen iiber die ,,Marzlinger Spange*. Das primére Ziel, eine attraktive schnelle Schienenanbin-
dung fiir Niederbayern herzustellen, die moglichst viel Verkehr von der Strafle auf die Schiene
verlagern kann, sei durch diese Trasse am besten verwirklicht. Das mit der Marzlinger Spange
verbundene Fliigelungskonzept bringe folgende Vorteile mit sich: es konnen moglichst viele
Verbindungen aus Niederbayern zum Flughafen geschaffen werden, ohne dabei die Reisezeiten
nach Miinchen (iiber Freising) zu verldngern, die Anbindung Freisings werde nicht verschlech-
tert, der Bahnhof am Flughafen miisse nicht als flichenintensiverer Kopfbahnhof ausgestaltet
werden.

Die Marzlinger Spange fordere die 6konomischen und 6kologischen Ziele der Schienenanbin-

dung Ostbayerns an den Flughafen auch deshalb am besten, weil das Fluggastpotenzial dort am
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grofBten sei (Analyse Intraplan-Consult). Auch fiir die Flughafenbeschiftigten aus Niederbayern,
die bisher wegen der umstindlichen Verbindungen im OPNV auf die Benutzung des KFZ ange-

wiesen seien, ergdbe sich dadurch die grofite Verbesserung.

Vom Regionalen Planungsverband Landshut werde ebenfalls die Marzlinger Spange als die fiir

den ostbayerischen Raum strukturpolitisch niitzlichste Alternative angesehen. Fiir diese Trasse
sprachen vor allem das von der Firma Intraplan-Consult prognostizierte hochste Fahrgastauf-
kommen, die Synergieeffekte mit den Projekten ,,Erdinger Spange* bzw. ,,Walpertskirchener
Spange* und der Ausbaustrecke Miinchen-Miihldorf-Freilassing. Durch das Fliigelungskonzept
werde zudem sichergestellt, dass eine addquate Bedienung Freisings weiter bestehe.

Der Planungsverband weise ausdriicklich darauf hin, dass die Unterlagen zum ROV unvollstin-
dig seien und eine Darstellung groBerer Zusammenhénge nicht stattfinde. Eine sachgerechte Be-
urteilung der Trassenalternativen sei aber nur dann méglich, wenn man diese in die Betrachtung
mit einbeziehe. Es fehlten z.B. Aussagen iiber die Verlagerungspotenziale auf die Schiene (Flug-
giste und Beschiftigte), Beurteilung der Leistungsfahigkeit der bestehenden und baulich
mdglichen Schienen- Infrastruktur am Flughafen, Aussagen zum Durchbinden von Zugangebo-
ten liber den Flughafen hinaus (z.B. nach Miinchen Ostbahnhof), und {iber mogliche Synergieef-
fekte der Alternativen (z.B. gemeinsame Streckenteile der Marzlinger Spange mit dem ,,Erdinger
Ringschluss®).

Der Planungsverband weise darauf hin, dass sdmtliche positiven Verlagerungseffekte in der 6ko-
logischen Gesamtbilanz den kleinrdumigen Belastungen gegentiber zu stellen seien. Unter die-
sem Gesichtspunkt miissten die tiberregionalen Wirkungen durchgebundener Fernziige (z.B.
Prag — Ziirich, Dresden/Leipzig — Oberstdorf) und deren zusitzlicher Potenziale ebenso beriick-
sichtigt werden wie regionale Wirkungen. Auf der regionalen Ebene seien z.B. Entlastungseffek-
te fiir den Hauptbahnhof und die S-Bahn-Stammstrecke zu beriicksichtigen. Zudem verspreche
die Marzlinger Spange auch fiir die prognostizierte Verdoppelung der Beschéftigten am Flugha-
fen bis 2015 die arbeitsmarktpolitisch groflten Chancen fiir Ostbayern und die grof3ten Verlage-

rungswirkungen der Pendlerstrome auf das umweltfreundliche Verkehrsmittel Bahn.
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Der Regionale Planungsverband Donau-Wald begrii3e die Schienenanbindung Ostbayerns an

den Miinchner Flughafen und bevorzuge hierfiir die Trasse der Marzlinger Spange. Nach An-
sicht des Verbands sei diese Alternative die attraktivste sowohl fiir Fluggiste als auch fiir Be-
schéftigte am Flughafen und deshalb die effektivste und zukunftsfihigste Losung. Die Marzlin-
ger Spange stehe anderen Projekten (z.B. Ringschluss und Ausbaustrecke Miinchen — Miihldorf
— Freilassing) nicht entgegen und generiere Synergieeffekte mit diesen. Auch sei durch das Flii-
gelungskonzept die Bedienung des moglichen Oberzentrums Freising weiterhin sichergestellt. In
der Summe der Auswirkungen habe die Marzlinger Spange auf Grund der zu erwartenden Ver-
lagerungs-Effekte mit der deutlichsten Steigerung des OPNV-Anteils im flughafenbezogenen
Verkehr und dariiber hinaus zu erschlieender Potenziale den grofiten Nutzen fiir die 6kologi-
sche Gesamtbilanz.

Auch der Planungsverband Donau-Wald kritisiere die Unvollstédndigkeit der Unterlagen zum
ROV. Insbesondere das Fehlen von Aussagen iiber Fahrgastpotenziale (Fluggaste und Beschaf-
tigte), Netzwirkungen, betriebswirtschaftliche Angebotskonzepte, Durchbindung von Zugange-
boten, Beurteilung der bestehenden und baulich mdglichen Schienen-Infrastruktur am Flughafen
und groBrdumige Zusammenhinge und strukturpolitische Wirkungen der Trassenalternativen

wirden vermisst.

Fachliche Belange: Wirtschaft

Die IHK fiir Niederbayern halte die Marzlinger Spange als die sinnvollste und vor allem zu-

kunftsfahige Trassenfiihrung fiir die Flughafenanbindung Ostbayerns, wobei alle drei Alternati-
ven eine Verbesserung der Ist-Situation darstellten. Beide Westtrassen hitten den Nachteil, dass
eine Einbindung in den iiberregionalen Verkehr durch die Losung mit einem Kopfbahnhof am
Flughafen deutlich erschwert werden diirfte. Die Marzlinger Spange hingegen erdffne die Mog-
lichkeit einer Alternative fiir den liberregionalen Verkehr und eine Durchbindung zu den Bahn-
hofen in Miinchen, was zusitzliche Verlagerungspotenziale mit sich bringe.

Auch die IHK bemingele die zur Verfiigung gestellten Unterlagen. Insbesondere fehlende Fahr-

gastpotenziale, mogliche Synergieeffekte bei der Durchbindung der iiberregionalen Verkehre
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und die Effekte auf die geplanten ErschlieBungen (z.B. Ausbaustrecke Miinchen — Miihldorf)
erschwerten eine Bewertung der unterschiedlichen Trassen.

Die Handwerkskammer Niederbayern — Oberpfalz gehe davon aus, dass die Marzlinger Spange

diejenige Trassenalternative sei, von der der hochste Gebrauchswert zu erwarten sei. Die bisher
vorhandene Moglichkeit, den Flughafen iiber die Schiene zu erreichen, sei denkbar ungiinstig.
Uber die Marzlinger Spange seien direkte Verbindungen von Miinchen iiber den Flughafen nach
Passau und Regensburg moglich, die ErschlieBungswirkungen in nérdlicher Richtung bis Bay-
reuth/Hof bewirkten und deshalb die hochste Akzeptanz hitten. Die Realisierung der Marzlinger

Spange wiirde zu einer besseren Vernetzung der Verkehrstriger fiihren.

Der Deutsche Gewerkschaftsbund unterstiitze die Initiative pro Marzlinger Spange in vollem

Umfang. Der DGB halte eine Optimierung und Angebotsverbesserung des Schienenverkehrs als
Voraussetzung fiir wirtschaftliche Prosperitit der Region, insbesondere vor dem Hintergrund der
EU-Osterweiterung, und fiir die Pendlerbeziehungen fiir notig. Die Zahl der Arbeitnehmer am
Flughafen werde nach den Prognosen weiter zunehmen, wovon bereits jetzt gut iiber 7% aus
Stadt und Landkreis Landshut kimen. Zudem pendelten téglich rund 10.000 Personen nach
Miinchen und rund 2.000 von Miinchen nach Landshut. Fiir alle Pendler sei die Variante Marz-
linger Spange die attraktivste, weil sie ohne Kopfbahnhof am Flughafen die Wegezeiten am bes-
ten verkiirzen. Somit sei aus Sicht der Entwicklung des Wirtschaftsraums und fiir die Pendler

diese Losung zu favorisieren.

Fachliche Belange: Tourismus

Der Tourismusverband Ostbayern befiirworte jede der drei Varianten, bevorzuge allerdings die

Marzlinger Spange. Fiir die touristische Entwicklung Ostbayerns sei insbesondere eine gute Er-
reichbarkeit und direkte Anbindung iiber die Schiene an den Flughafen dringlich. Die Marzlinger
Spange stelle als einzige Trasse eine durchgéngige Verbindung Regensburg-Landshut iiber den
Flughafen nach Miinchen dar, und damit sei eine vergleichsweise schnelle Anbindung an den

Flughafen als auch an die Stadt Miinchen gewéhrleistet. Der Tourismusverband teile die Beden-
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ken der Stadt Freising, vom tiberregionalen Schienenverkehr abgehingt zu werden, nicht und

verweise hierbei auf das Fliigelungskonzept.

Stellungnahmen von nicht beteiligten Institutionen:

Der Landkreis Landshut unterstiitze alle Bemiihungen, die Schienenanbindung des Flughafens

von Osten her schnellstmoglich zu realisieren. Der Flughafen stelle fiir den Landkreis Landshut
einen wichtigen positiven Standortfaktor dar. Allerdings sei die bisher fehlende direkte Schie-
nenanbindung an den Flughafen ein erheblicher Nachteil fiir die im Landkreis Landshut woh-
nenden Beschéftigten des Flughafens, der dringend korrigiert werden miisse. Der prosperierende
Raum Landshut mit seinen mittelfristig 150.000 Einwohnern sei durch die fehlende direkte An-

bindung vom Flughafen abgekoppelt.

Die Stadt Landshut sehe in der Marzlinger Spange die beste Losung fiir eine Schienenanbindung

des Flughafens aus Ostbayern. Landshut profitiere zunehmend mit von der Standortattraktivitat,
die der Flughafen mit sich bringe. Fiir eine weitere wirtschaftliche Belebung sei allerdings eine
Optimierung des OPNV in Richtung Flughafen nétig. Schon heute pendele eine groBe Zahl von
Arbeitnehmern aus Landshut zum Flughafen und nach Miinchen. Fiir die Zukunft werde fiir
Landshut eine erhebliche Einwohnerzunahme und fiir den Flughafen eine rasante Arbeitsplatz-
zunahme angenommen. Von der Attraktivitit des Schienenangebots hinge dabei ab, wie viele
Personen zum Umsteigen auf die Bahn bewegt werden kénnen. Die Stadt Landshut gehe davon
aus, dass nur mit der Marzlinger Spange das Ziel von 40% OPNV-Anteil am flughafenbezoge-
nen Verkehr erreicht werden kénne. Uber die anderen Trassen seien die Reisezeiten zu hoch und
deshalb nicht attraktiv. Die Marzlinger Spange habe zudem den Vorteil, dass durchgéngige Ver-
bindungen tiber den Flughafen zum Ostbahnhof Miinchen ein verbessertes Pendlerangebot und
Fernziige moglich machen.

Die Stadt Landshut kritisiere die unzureichenden Unterlagen. Insbesondere eine Bewertung der
groBrdumigen und strukturpolitischen Wirkungen sei deshalb nicht mdglich. Ebenso lieen sich
mogliche Synergieeffekte mit den anderen geplanten Schienenanbindungen des Flughafens und

die vorhandene oder baulich mogliche Schieneninfrastruktur deshalb nicht bewerten.
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Das Landratsamt Deggendorf sehe die Marzlinger Spange gegeniiber den anderen Planalternati-

ven als die positivste Losung an. Die Fernbahn-Anbindung Ostbayerns an den Flughafen sei ein
wichtiger Standortfaktor — allerdings bisher unzureichend ausgebaut. Fiir die Wirtschaft und den
Tourismus (Bayerischer Wald, Baderdreieck) im Raum Ostbayern sei eine direkte Bahnanbin-
dung an den Flughafen ein wichtiger Schritt zur Steigerung der Attraktivitit. Aus Ostbayern und
im Zuge der EU-Erweiterung aus den Nachbarstaaten sei ein hohes Potenzial vorhanden, das
auch nach dem Intraplan-Gutachten durch die Marzlinger Spange am besten zu erschlieBen sei.
Deshalb sei diese Trasse die hinsichtlich der Verlagerungs-Effekte die effektivste und zukunfts-

trachtigste.

3. Regierungsbezirk Oberfranken

3.1.  Zusammenfassende Stellungnahme

Die Regierung von Oberfranken begriile und unterstiitze das Ziel, ein gutes Fernverkehrsange-
bot auf der Ostbayern-Linie Dresden/Leipzig-Hof-Regensburg-Landshut-Miinchen zu erreichen

und die Schienenanbindung des Flughafens Miinchen nach Norden und Osten zu realisieren.

Nach dem Ergebnis der Anhorung ergebe sich aus oberfrankischer Sicht eine eindeutige Prioritét
fiir die Marzlinger Spange. Mit dieser Variante konnen der ostbayerische Raum und damit vor
allem auch die dstlichen Gebiete Oberfrankens am besten erschlossen werden.

Die Regierung von Oberfranken sei mit den Beteiligten im Anhorungsverfahren sehr daran inte-
ressiert, dass das Raumordnungsverfahren schnellstmoglich zu einem positiven Abschluss ge-
bracht wird, damit die Deutsche Bahn AG den dringend erforderlichen direkten Schienenfern-

verkehrsanschluss Nordbayerns an den Miinchner Flughafen baldmdéglichst verwirklichen kann.

3.2 Wiedergabe der AuBerungen
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Die geplante Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen werde aufgrund ihrer
struktur- und verkehrspolitischen Bedeutung fiir die Region Oberfranken-Ost unterstiitzt. Der

Regionale Planungsverband Oberfranken-Ost spreche sich dabei fiir die Marzlinger Spange aus,

da sie eine direkte Durchbindung des Schienenverkehrs iiber den Flughafen Miinchen von Miin-
chen nach Leipzig und Dresden und damit einen wirkungsvollen Ausbau als Fernverkehrsstrecke

und eine entsprechende Anbindung der Region ermogliche.

Der Regionale Planungsverband Oberfranken-West erhebe gegen die im Raumordnungsverfah-

ren vorgelegten Varianten zur Schienenanbindung des Flughafens Miinchen an den ostbayeri-
schen Raum keine Einwendungen.

Aus der Sicht des Bezirks Oberfranken sei eine Stellungnahme nicht veranlasst. Erinnerungen

wiirden nicht vorgebracht.

Die Industrie- und Handelskammer fiir Oberfranken Bayreuth begriile es nachdriicklich, dass ein

Raumordnungsverfahren fiir die direkte Schienenfernverkehrsanbindung Nordostbayerns an den
Flughafen Miinchen durchgefiihrt werde, da seine Erreichbarkeit aus Ostlicher Richtung denkbar
ungiinstig sei. Dies gelte aus Sicht der Industrie- und Handelskammer ganz besonders fiir die
unzureichend ausgelastete Schienenpersonenfernverkehrsverbindung Dresden-Leipzig-Hof-
Regensburg-Miinchen-Obersdorf, iiber die bei besserer Einbindung zusétzliche Potentiale aus
Ostbayern in erheblichem Umfang erschlossen werden konnten. Denn der gegenwiértige Schie-
nenanschluss vornehmlich aus Ostoberfranken erst iiber den Miinchner Hauptbahnhof sei zeit-
aufwendig und wenig attraktiv.

Im Blick auf die drei Trassen-Alternativen spreche sich die Kammer als Mittrdger der Initiative
"Pro Marzlinger Spange" deshalb fiir diese Variante aus und zwar wegen ihrer klaren Vorteile
fiir die Wiederherstellung und Verbesserung vorstehender Relation im Schienenpersonenfern-
verkehr, wobei die Varianten West oder Ost fiir die Region Oberfranken-Ost unerheblich seien:
Die Kammer betone aber auch, dass mit den beiden anderen Trassenvorschligen Einverstandnis
bestehe. In ihrer iiberortlichen struktur- und verkehrspolitischen Bedeutung entsprachen auch sie

nach Meinung der Kammer den Erfordernissen der Raumordnung. Da sich alle drei Varianten
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auBlerhalb des Kammerbezirks befanden, werde davon abgesehen, speziell auf ihre Umweltrele-

vanz einzugehen.

Ebenso betone die Handwerkskammer fiir Oberfranken, dass die Schienenanbindung des ober-

frankischen Wirtschaftsraums an den Flughafen Miinchen ein besonderes Anliegen sei. Deshalb
werde ausdriicklich begriifit, dass die entsprechenden Planungen eingeleitet wiirden. Das Anlie-
gen der Handwerkskammer sei es dariiber hinaus, dass diese Planungen, unabhingig von der
letztendlichen Trassenfiihrung, moglichst ziigig abgeschlossen wiirden und mit dem Bau der
erforderlichen Streckenabschnitte baldmoglichst begonnen werde.

Hinsichtlich der drei zu beurteilenden Streckenvarianten spreche sich die Handwerkskammer
eindeutig fiir die Anbindung Ostbayerns iiber die Marzlinger Spange aus. Uber diese Variante
konne das Fahrgastpotential aus dem gesamten ostbayerischen Raum und damit auch aus Ober-
franken, insbesondere aus den dstlichen Teilen des Regierungsbezirks, am besten erschlossen
werden. Damit erreiche die Schienenanbindung tiber die Marzlinger Spange fiir den ostbayeri-
schen Raum die héchste Raumwirksamkeit. Damit verbunden ergédben sich auch positive struk-
turpolitische Folgewirkungen, insbesondere die Stirkung der Schienenanbindung Oberfrankens
an den iiberregionalen Schienenverkehr.

Der entscheidende Vorteil dieser Streckenvariante liege dabei in der Durchbindung der Ziige
zwischen Miinchen Hauptbahnhof einerseits und Regensburg/Hof andererseits. Nur unter diesen
MaBgaben konne diese Schienenanbindung das vorhandene Fahrgastpotential im nordlichen
Einzugsbereich des Flughafens bestmoglich erschlieBen. Dies wiederum sei Voraussetzung da-
fiir, dass ein moglichst hoher Anteil sowohl des flughafenbezogenen Verkehrs als auch des
Fernverkehrs zwischen Ostbayern und der Landeshauptstadt Miinchen auf die Schiene verlagert
werden konne. Durch die Kombination dieser Verkehre wiirden sich beide Streckenarten gegen-
seitig ergdnzen und damit auch weitere Synergieeffekte, so z.B. hoher Fahrkomfort fiir Nutzer
durch abgestimmte Taktzeiten, nach sich ziehen. Nur unter diesen Mallgaben konnten die vom
Flughafen ausgehenden Entwicklungsimpulse bestmoglich bis in den oberfrankischen Raum

wirken.
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Der Verkehrsverband fiir Nordostbayern nehme zur Kenntnis, dass mit der Einleitung des Raum-

ordnungsverfahrens fiir die direkte Schienenfernverkehrsanbindung Nordostbayerns an den
Miinchener Flughafen ein wichtiger Schritt in dieser Sache getan worden sei. Die Erreichbarkeit
des Flughafens aus ostlicher Richtung wiirde damit den Forderungen des Verbandes entsprechen.
Der momentan vorhandene Schienenanschluss vornehmlich aus Ostoberfranken iiber den
Miinchner Hauptbahnhof sei aus Sicht des Verkehrverbands fiir Nordostbayern zu zeitaufwéndig
und unattraktiv und werde deshalb von vielen Fluggéisten aus Nordostbayern nicht wahrgenom-
men. Dies gelte besonders fiir die unzureichend ausgelastete Schienenpersonenfernverkehrsver-
bindung Dresden/Leipzig-Hof-Regensburg-Miinchen. Bei besserer Einbindung dieser Linie
konnten zusétzliche Potentiale aus Ostbayern in nicht unerheblichem Umfang erschlossen wer-
den.

Als Mittrdger der Initiative "Pro Marzlinger Spange" spreche sich der Verkehrsverband wegen
der eindeutigen Vorteile flir die Wiederherstellung und Verbesserung vorstehender Relationen
im Schienenpersonenfernverkehr fiir diese Variante aus. Eine Differenzierung zwischen der Va-
riante Ost oder West sei dabei fiir den Raum Nordostbayern unbedeutend.

Den beiden anderen Trassenvorschldgen stehe der Verkehrsverband nicht ablehnend gegeniiber.
Sie entspriachen in ihrer {iberortlichen struktur- und verkehrspolitischen Bedeutung den Erfor-

dernissen der Raumordnung.

Der Landkreis Wunsiedel i. Fichtelgebirge habe sich in der Vergangenheit, zuletzt im Rahmen

der Stellungnahme im ergénzenden Beteiligungsverfahren zur Gesamtfortschreibung des Lan-
desentwicklungsprogramms Bayern, fiir eine kurze und schnelle Schienenverbindung aus dem
Raum Wunsiedel/Fichtelgebirge mit dem Flughafen Miinchen ausgesprochen. Er erwarte, dass
diese schnelle und komfortable Verbindung zum Internationalen Flughafen mdglichst rasch ver-
wirklicht werde und begriile deshalb die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens, das
ausdriicklich die Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen zum Gegenstand
habe. Diese Verbindung werde auch dazu beitragen, die Attraktivitit der Strecke Ber-
lin/Dresden-Hof-Marktredwitz-Regensburg-Miinchen durch eine groBBere Zahl durchgingiger
Verbindungen zu erh6hen und mit dann attraktiven Reisezeiten in umsteigefreier Relation auch

das Reisendenaufkommen wesentlich zu erhdhen.
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Die fiir den Landkreis Wunsiedel i. Fichtelgebirge kiirzeste und schnellste Anbindung stelle die
Marzlinger Spange dar, die wegen der Durchbindung der Strecke iiber den Flughafen zum
Hauptbahnhof Miinchen weitere Vorteile fiir Reisende aus HochFranken biete. Deshalb sollte die
Marzlinger Spange bevorzugt realisiert werden. Die beiden anderen Trassenvarianten Pullinger
Spange und Neufahrner Kurve boten aus Sicht des Landkreises wegen der Westanbindung des
Flughafens und der notwendigen Riickwértsfahrstrecken fiir Fernziige aus dem Raum Wunsiedel
eher Nachteile im Komfort und langere Reisezeiten und sollten deshalb nachrangig bewertet
werden.

Insgesamt sei jedoch festzustellen, dass gegeniiber der bisherigen unbefriedigenden Situation
alle Trassenvarianten Fortschritte darstellten, so das gegen keinen der Losungsvorschldge Ein-
winde bestlinden. Entscheidend werde sein, dass fiir die Bahnverbindung auf der Strecke Ber-
lin/Dresden-Hof-Regensburg-Landshut-Flughafen-Miinchen rasch Planungssicherheit geschaf-

fen und die Realisierung eingeleitet werden konne.

Die Stadt Marktredwitz sei Mitinitiator der Initiative "Pro Marzlinger Spange" und begrii3e da-

her das Vorhaben. Die Oberbiirgermeisterin der Stadt Marktredwitz vertrete hierbei nicht nur die
Interessen der Stadt, sondern die Interessen der gesamten Euregio Egrensis, auch des tschechi-
schen Teils. Die Erfahrung zeige, dass die Anbindung des Flughafens Miinchen iiber den Bahn-
hof Marktredwitz fiir die Tschechen eine interessante und sinnvolle Reisemoglichkeit darstelle,
da von Prag aus selbst europédische Hauptstidte lediglich an ungiinstigen Tagesrandflugzeiten
zur Verfligung stiinden, so dass der Flug oftmals iiber den Miinchner Flughafen als giinstiger
angesehen werde. Die Fiihrung der Bahnverbindung der ehemaligen Interreg-Linie IR 25 mit
Anbindung an den Flughafen Miinchen und damit als Fernverkehrsbeziehung sei eine wichtige
MafBnahme zum Erhalt des Reisestopps der IC-Linie Niirnberg/Prag in Marktredwitz, da damit
die Umsteigemoglichkeit in eine Fernverkehrsbeziehung bestehe. Zudem konne eine wesentlich
hohere Frequenz erwartet werden, wenn gleichzeitig der Flughafen an die Bahnlinie angebunden

werde.

4. Regierungsbezirk Oberpfalz
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4.1 Zusammenfassende Stellungnahme

4.1.1. Kritische AuBerungen der Beteiligten zu den Raumordnungsunterlagen

Von der IHK-Regensburg, der Stadt Regensburg sowie der Stadt Cham werden kritische An-

merkungen zu den vorgelegten Planungsunterlagen vorgebracht und Ergénzungen gefordert.

4.1.2 Beurteilung

Der Regierungsbezirk Oberpfalz sei durch die geplante Mafinahme rdumlich nicht betroffen, die
ortlich 6kologischen Auswirkungen sowie die ortlichen verkehrlichen Probleme der verschiede-
nen Trassenvarianten wiirden daher - soweit sie keinen Einfluss auf die Oberpfalz mit sich brin-
gen - von auch nicht bewertet.

Die geplante MaBBnahme entspreche den Zielvorgaben des Landesentwicklungsprogramms Bay-
ern (Gesamtfortschreibung 24.Juli 2001). Unter Ziel B V 1.6.2 werde formuliert: Die Anbindung
des Verkehrsflughafens Miinchen iiber eine bedarfsgerechte und funktionale Stra3en- und Schie-
nenverkehrsanbindung fiir den Nah- und Fernverkehr sei sicherzustellen. In der Begriindung
dazu heil3e es u.a.: Der Flughaten Miinchen benétige aufgrund des steigenden Passagier- und
Frachtaufkommens eine weitere Verbesserung der Stralen- und Schienenanbindung. Aus um-
welt- und verkehrspolitischen Griinden solle ein moglichst grofer Anteil des flughafenbedingten
Verkehrs auf der Schiene abgewickelt werden. Problematisch sei die mit ca. 40 Minuten lange
Fahrtzeit bis zum Stadtzentrum. ... Die Vernetzung mit dem Schienenverkehr solle erfolgen
durch... die Anbindung Ost- und Nordbayerns durch Errichtung einer Spange vom Flughafen zur
Strecke Miinchen-Regensburg.

Das Vorhaben entspreche ebenfalls den regionalplanerischen Zielvorgaben. Im Regionalplan der
Region Regensburg heifle es unter A II 1.3: Im siidlichen Teil des Mittelbereiches Regensburg,
im Verlauf der liberregionalen Entwicklungsachse Regensburg-Weiden i.d.Opf., im Abschnitt
Regensburg-Regenstauf, im nordlichen Teil des Mittelbereiches Neutraubling, im dstlichen Teil

des Mittelbereiches Kelheim sowie im Mittelbereich Abensberg/Neustadt a.d.Donau sollen die

/-111 -
Datei: 2003/25539/Landespl. Beurteil — Dok.Nr.: 1
Druck: 04.08.03 11:35



G Anhang

Voraussetzungen geschaffen werden, dass die vom neuen Flughafen Miinchen ausgehenden
wirtschaftlichen Belebungseffekte im Einklang mit der rdumlichen Ordnung verstérkt genutzt
werden koénnen. Die zu erwartenden positiven wirtschaftlichen Impulse sollen insbesondere zur
Verbesserung der gewerblichen Wirtschaftsstruktur im 1dndlichen Raum der Region beitragen.
In der Begriindung dazu werde darauf hingewiesen, dass zur Verbesserung der Standortgunst der
o.a. Teilrdume neben dem Aus- und Neubau iiberdrtlicher Verbindungsstraflen in erster Linie

eine direkte Schienenanbindung an den Flughafen erforderlich sei.

Im Abschnitt Verkehr werde neben dem allgemeinen Ziel einer notwendigen Verlagerung der
Verkehrsstrome von der Strafle auf die Schiene und einer Verbesserung der Verkehrsinfrastruk-
tur, um die Nachteile der Region Regensburg aus seiner Randlage zu verringern (B IX 1), der
direkte Schienenanschluss des Oberzentrums Regensburg im Verlauf der Strecke Regensburg-
Landshut-Miinchen an den Flughafen Miinchen gefordert (B I1X 4.1.3). In der Begriindung dazu
werde auf das bisherige unbefriedigende und unattraktive Konzept mit gebrochenem Verkehr in
Freising hingewiesen. Um die wirtschaftlichen Ausstrahlungseffekte des Flughafens hinreichend
zu nutzen und um eine nachhaltige Stirkung der Standortqualitét fiir das Oberzentrum Regens-
burg und die Region angemessen zu gewihrleisten, werde aus Sicht der Region Regensburg der

Losung "Marzlinger Spange* der Vorzug vor anderen Losungen gegeben.

4.1..3 Zusammenfassung

Die geplante Mafinahme einer Schienendirektanbindung des ostbayerischen Raumes an den
Flughafen Miinchen werde aus landesplanerischer Sicht begriifit. Eine schnelle und leistungsfa-
hige Fernbahnanbindung an den Flughafen Miinchen sei fiir den Wirtschaftsstandort Regensburg
und fiir Ostbayern ein wesentlicher Standortfaktor. Aus der Sicht des Regierungsbezirks Ober-
pfalz und der beiden Regionen Regensburg und Oberpfalz-Nord werde der Variante ,,Marzlinger
Spange* eindeutig der Vorzug gegeben. In die Gesamtabwiagung sollten die von der iiberwie-
genden Mehrzahl der Beteiligten geforderten Ergdnzungen der Raumordnungsunterlagen sowie
die Ergebnisse des Intraplan-Gutachtens einbezogen werden, um zu einer sachgerechten Ent-

scheidung zu kommen.
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4.2  Wiedergabe der AuBerungen

Die bisherige Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen werde wegen extremer
Umwege iliber den Hauptbahnhof Miinchen bzw. des nicht attraktiven Umsteigens in den Flugha-
fenbus in Freising als vollig unzureichend angesehen. Bei den erheblich gewachsenen Wirt-
schaftspotentialen Regensburgs und des gesamten ostbayerischen Raumes sowie der zunehmen-
den Internationalisierung der Unternehmen sei eine schnelle und leistungsfahige Anbindung an
den internationalen Luftverkehr ein wesentlicher Standortfaktor. Die geplante direkte Schienen-
anbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen werde daher von allen Beteiligten fiir drin-
gend notwendig erachtet und einhellig begriifit.

Ebenso eindeutig werde in allen Stellungnahmen der Marzlinger Spange der Vorzug gegeben, da
sich nur mit einer Anbindung aus 0Ostlicher Richtung durchgebundene Fernziige und somit ein
effizienter betrieblicher Ablauf am Flughafen verwirklichen lieBen. Aus ostbayerischer Sicht
wiirden hier vor allem die Fernverkehrsverbindungen Ziirich — Miinchen — Regensburg — Prag
sowie Dresden/Leipzig — Regensburg — Miinchen - Oberstdorf erwihnt. Hervorgehoben werde
auch, dass sich nur mit der Marzlinger Spange eine optimale Fahrgast-Mobilisierung (bester
Modal-Split) mit den wirksamsten ErschlieBungseffekten fiir den ostbayerischen Raum erreichen

lasse.

Kritische AuBerungen der Beteiligten zu den Raumordnungsunterlagen

Von der IHK-Regensburg, der Stadt Regensburg sowie der Stadt Cham wiirden folgende kriti-
sche Anmerkungen zu den vorgelegten Planungsunterlagen vorgebracht und Ergéinzungen gefor-
dert:

Die Unterlagen gingen zwar detailliert auf die unmittelbaren, ortlich 6kologischen Auswirkun-
gen der einzelnen Trassenvarianten ein, es fehle aber eine groBraumige 6kologische Gesamtbi-
lanz.

In die 6kologische Gesamtbilanz miissten die positiven Verlagerungseffekte der flughafenbezo-

genen Kfz-Fahrten auf die Schiene eingehen. Hier miissten neben den Fernverkehrsrelationen
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auch die regionalen Relationen sowohl fiir Fluggéste als zunehmend auch fiir die Beschéftigten
des Flughafens in den Untersuchungen beriicksichtigt werden (Verdoppelung bis zum Jahre
2015 auf voraussichtlich 40.000 Beschiftigte).

Es fehlten umfassende Informationen und Recherchen zur ErschlieBungswirkung und zum Fahr-
gistepotential sowie Aussagen zu den groBraumigen Zusammenhingen der strukturpolitischen
Auswirkungen und der wirtschaftlichen Belebungseffekte in den verschiedenen Einzugsberei-
chen (z.B. Entwicklung des ostbayerischen Raumes, EU-Osterweiterung, Standortfaktor Fern-
bahnanbindung).

Es werde beméngelt, dass das Gutachten der Intraplan Consult GmbH vom 19.11.2001 keinen
Eingang in die Raumordnungsunterlagen gefunden habe (in der Analyse komme das Gutachten
zu dem Ergebnis, dass die Marzlinger Spange bereits ohne Durchbindung in die Landeshaupt-
stadt Miinchen im Vergleich zu allen anderen Varianten das hochste Fahrgastpotential bringen

wiirde).

Es fehle die Beriicksichtigung anderer Planungen im Schienenverkehr ( z.B. Synergieeffekte mit
dem geplanten ,,Erdinger Ringschluss* oder der ,,Walpertskirchener Spange* im Zuge der Aus-
baustrecke Miinchen — Miihldorf - Freilassing). Dadurch konnten Investitionskosten, Flichen-
verbrauch sowie Betriebsaufwand gesenkt werden.

Es sei nicht nachvollziehbar, warum Landshut bei der Anbindung an den Flughafen aus dem
ostbayerischen Raum besonders hervorgehoben werde (s.S.3, 1.Abs. des Schreibens der Regie-
rung von Oberbayern: Die Deutsche Bahn AG (DB) Miinchen plane zur Anbindung Ostbayerns,
insbesondere Landshuts, an den Flughafen Miinchen den Ausbau ihres Streckennetzes). Fiir den
Verdichtungsraum Regensburg sowie fiir den Regierungsbezirk Oberpfalz besitze die Direktan-

bindung eine ebenso grofe strukturpolitische Bedeutung.

Landkreis Freising - Untere Jagdbehorde

A) Durch Anbindung iiber die sog. Pullinger Spange wiirde betroffen das Gemeinschafts-
jagdrevier Pulling sowie das Eigenjagdrevier Eggertshofen neben dem Staatsjagdrevier Isarauen
des Forstamtes Freising sowie am Rande das Eigenjagdrevier Bogen IV der FMG Miinchen. Es

wiirde eine zusétzliche Zerschneidung des Rotwildgebietes Isarauen stattfinden und dadurch das
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artgerechte Verhalten des Rotwildes weiter beeintrachtigt werden. Im Hinblick darauf, dass
durch die Mallnahme das Jagdrecht, welches mit Grund und Boden verbunden ist, beriihrt wird,

erscheint es sinnvoll, die betroffene Jagdgenossenschaft bzw. Eigenjagdrevierinhaber zu horen.

B) Die Neufahrner Kurve verlaufe kartographisch gesehen im Gebiet der Jagdgenossen-
schalt Neufahrn, nehme in seiner Trassenfiihrung zwischen der Bahnlinie und der A 92 zwar
relativ wenig Revierfliche in Anspruch, verbreitere jedoch die bestehende Trasse zum Flughafen
durch die Isarauen und tangiere dort das Gemeinschaftsjagdrevier Pulling. Durch die Verbreite-
rung der bisherigen Barriere (A 92 u. S-Bahn) werde der Rotwildwechsel zusitzlich erschwert

werden.

O Die Marzlinger Spange, soweit sie im Gebiet des Landkreises Freising verlaufe, beriihre
das Gebiet der Jagdgenossenschaft Marzling-Siid sowie der Jagdgenossenschaft Rudlfing und
durchschneide ebenfalls das Rotwildgebiet Isarauen. Da diese Trasse durch das erweiterte Rot-
wildgebiet Isarauen verlaufe, entstehe in einem bisher unberiihrten Auenlandabschnitt folglich
eine Negativbeeintrachtigung des Wildtierverhaltens; insbesondere des Rotwildes. Soweit die
Trasse auf einem kiinstlich zur Isar quer verlaufenden Damm verlaufe, miisste diese unbedingt
durch einen ausreichenden Trassenschutzzaun (Wildschutzzaun) gesichert werden. Die Rot-
wildwanderbewegungen wiirden auf die wenigen vorhandenen Durchlidsse der Moosach und der

Isar und des Nasenbaches beschrinkt werden.

Hinsichtlich der vorliegenden Umweltvertrdglichkeitsstudie sei redaktionell anzumerken,
dass es sich beim betroffenen Landschaftsraum der Isar um das Mittlere Isartal handele. In

den vorgelegten Unterlagen werde falschlicherweise vom Unteren Isartal gesprochen.

Kreisbaubehdrde

Die eingleisig - Marzlinger (1) und Pullinger Spange (2) - und zweigleisig - Neufahrner Kurve
(3) - auf maximal 30 Zugpaare pro Tag ausgelegten Trassenvarianten ergéiben Neubaustrecken
zwischen der Fernbahnlinie und dem Flughafen von etwa 10 km (1), 4,6 km (2) und 2,5 km (3).

Leider behandelten die Erlduterungen zu den Trassenvarianten sowie die zugehorige Umweltver-
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traglichkeitsstudie (UVS), die zu ihrer Beurteilung notwendigen Aspekte in Bezug auf oben ge-
nannte Ziele nur unvollstindig. So fehlten zum Beispiel Aussagen iiber

die sicher zu erwartende und auf Grund von Zeitersparnis/Komfort mogliche Nutzerzahl der vor-
geschlagenen Trassen,

daraus sich ergebende Zeitverzogerungen auf der Hauptstrecke,

Fahrzeiten und Fahrthdufigkeiten auf den 3 Varianten,

Umsteigemoglichkeiten und zusétzliche Haltepunkte,

Auswirkungen der Maflnahmen auf die vorhandene Bahnstrecke, wie die Ortsdurchfahrten in
Langenbach, Moosburg und Neufahrn, auf die hohengleichen Kreuzungen mit Stralen, Park und
Ride Platze, usw.,

die zusitzlichen Immissionsbelastung innerhalb der Ortsdurchfahrten,

die Kosten der vorgeschlagenen Trassenvarianten

Die Untere Denkmalschutzbehorde fordere in der Detailplanung folgendes:

Die Trasse befinde sich im Bereich von vier Bodendenkmaélern, so dass den Baumassnahmen
unbedingt eine wissenschaftliche Untersuchung vorangehen miisse. Auch nordlich des Boden-
denkmals 7636/69, siidwestlich von Pulling, sei mit Bodendenkmélern zu rechnen.

Nachdem sich die Bodendenkméler in geringer Tiefe befdnden, diirfe kein Eingriff ohne die Hin-
zuziehung einer archdologischen Fachkraft stattfinden. Dies gelte ausdriicklich auf die Ab-
tragung des Oberbodens. Das Landratsamt Freising erteile als Untere Denkmalschutzbehorde die
Erlaubnis zum Aushub in der Regel erst nach erfolgter Untersuchung (Art. 7 Abs. 1 DSchG).
Sollte die Untere Denkmalschutzbehorde der Erteilung der denkmalschutzrechtlichen Erlaubnis
zu den Erdarbeiten dennoch zustimmen, so komme als mogliche Auflage vor allem in Betracht,
dass vor Beginn der Arbeiten eine auf Kosten des Projekttrigers sachgemif durchzufiihrende
Ausgrabung zur wissenschaftlichen Auswertung bzw. zur Bergung des Bodendenkmals zu dul-
den sei. Eine entsprechende Antragstellung auf Erlaubnis nach Art. 7 Abs. 1 DSchG sei nach
Kldrung etwaiger Fragen formlos bei der Unteren Denkmalschutzbehorde vorzunehmen.

Der Projekttriager werde gebeten, sich mit dem Landratsamt Freising, Untere Denkmalschutzbe-
horde, in Verbindung zu setzen, um zu kléren, inwieweit eine Umsetzung der fachlichen Vorga-

ben als realisierbar angesehen werde.
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Es ergehe seitens des Wasserwirtschaftsamtes Freising der Hinweis, dass Fragen zum Umgang

mit wassergefdhrdenden Stoffen in der Stellungnahme nicht behandelt worden seien. Es werde
vorgeschlagen, ggf. die fachkundigen Stellen fiir Wasserwirtschaft in den jeweiligen Kreisver-

waltungsbehorden zu beteiligen.

Der Abwasserzweckverband Erdinger Moos bitte um Informationen bzgl. der Bewertung der

Trassenvarianten bei der Marzlinger Spange und bzgl. Auflagen der Bahnquerung.

Der Zweckverband Wasserversorgungsgruppe Freising-Siid weise darauf hin, dass er bei der

Pullinger Spange und Neufahrner Kurve betroffen sei, wodurch durch die DB AG zu tragende
und durch den Zweckverband auszufiithrende Umbauten notwendig wiirden. Sémtliche Mafnah-
men seien vor Baubeginn abzustimmen und fiir die Pullinger Spange neue Kreuzungsvertrige zu

schlieBen.

Der Abwasserzweckverband Unterschleissheim, Eching und Neufahrn weise darauf hin, dass bei

Verschwenkung der neuen Trasse nach Siiden der Bebauungsplan Nr. 65 der Gemeinde Neu-

fahrn nicht beriicksichtigt werde.

Die ROB SG Strukturentwicklung und Forderung fordere:

dass zur Vermeidung von Existenzgefidhrdungen die Landwirte Ersatzflichen (auf Wunsch)
angeboten bekommen.

dass das Wege- und Gewaissernetzes wieder so hergestellt oder ergidnzt werde, dass Nachteile
aus der BaumafBnahme wieder ausgeglichen wiirden.

dass ungiinstig geformte landwirtschaftliche Restflachen vermeiden wiirden.

Die von der Erdgas Stidbayern GmbH unterhaltenen Erdgashochdruckleitungen seien bei den

Planungen nach den Technischen Richtlinien zu schiitzen. Wenn diese Rohrleitungen im Bereich
der neuen Bahntrasse durch Wechselstrom beeinflusst wiirden, so seien die Kosten fiir die

Durchfiihrung méglicher Untersuchungen und der erforderlichen AbhilfemaOnahmen zur Ver-
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meidung von Wechselstromkorrosion an den Rohrleitungen von der DB zu tragen (s.a. AfK,

Empfehlung Nr. 11 z.Zt. noch im Entwurf)).

Die Variante Ost der Marzlinger Spange kreuze die Erdgashochdruckleitung Forchheim-Finsing
der Bayerngas GmbH (FF01) DN700/PN 67,5 mit Begleitkabel. Daneben verliefen Kabelschutz-

rohranlagen mit Lichtwellenleiterkabeln der GasLINE Telekommunikationsnetzgesellschaft dt.
Gasversorgungsunternehmen mbH&Co KG, Essen. Im Bereich des Vorflutkanals verlaufe diese
Nachrichtenkabelanlage auf einer separaten Trasse. Diese Anlagen wiirden von der Bayerngas
mitbetreut. Wegen des Kreuzungspunktes im Bereich des Vorflutgrabens konnte eine Umlegung
notwendig werden.

Die Gasleitung habe einen Schutzstreifen von 10m, jeweils Sm beiderseits der Leitungsachse.
Bestand, Betrieb, Wartung und Unterhalt von Leitung und Kabel miissen stets uneingeschréinkt
sein. Fiir eine ev. Umlegung sei eine rechtzeitige Information der Bayerngas unbedingt erforder-
lich, da fiir die Vorbereitung dieser Umlegung ca. 6-8 Monate benotigt wiirden. Kosten fiir alle
ev. erforderlichen Anderungen und SchutzmaBnahmen an den Anlagen miissten von der DB ii-

bernommen werden.

Das Uberlandwerk Erding sei bei der Marzlinger Spange mit mehreren Frei-Leitungen und Ka-

beln betroffen. Diese werden im Detail angegeben.

Nach der Wehrbereichsverwaltung Siid gehorten die von der DB-Planung betroffenen Straflen A

92 als AxialstraBe und B 11 als Verbindungsstrale zum Militdrstralen-Grundnetz (Ausbau gem.
BMVBW-ARS 22/1996 nach den ,,Richtlinien fiir die Anlage und den Bau von Stra3en fiir mili-

tarische Schwerstfahrzeuge (RABS)). Es werde Beteiligung am weiteren Verfahren gewliinscht.

Die Deutsche Flugsicherung GmbH verweist auf den Bauschutzbereich des Verkehrsflughafens

Miinchen und darauf, dass die Vorhaben der luftrechtlichen Genehmigung bediirften, die von

den Bestimmungen des LuftVG (Bauschutzbereich) betroffen seien.
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Die Flughafen Miinchen GmbH bitte bei der Marzlinger Spange um Trassenverschiebung der

hohenfreien Aus- und Einfadelung nach Osten, da hier die Erweiterungsflache Ost des Flugha-
fens tangiert werde. Fiir die Verkniipfung der Marzlinger Spange mit dem Erdinger Ringschluss
sei deswegen in diesem Bereich eine Tunnellage erforderlich. Der genaue Umfang der Verschie-
bungen sei in den weiteren Verfahrensschritten festzulegen.

Ferner werde gebeten, die Planungen bei der Querung der Pullinger Spange mit der Autobahn A
92 im Hinblick auf Optimierung der Hohenlage und ansprechende stddtebauliche Gestaltung zu
tiberpriifen, da in diesem die Einfahrtsituation zum Flughafen tangiert sei. Diese sei durch das
Autobahndreieck Flughafen maBgeblich gepragt und konne durch eine Querung mit einer Hohe

von rd. 12 m tiber Gelénde stiddtebaulich negativ beeinflusst werden.

Das StraBenbauamt Miinchen gebe Detailhinweise zur Marzlinger Spange und Pullinger Spange.

Marzlinger Spange: Die Bahntrasse werde in einem Tunnelbauwerk unter der St 2584 durchge-
fiihrt. Dabei sei zu beachten, dass die St 2584 bei gleichbleibender Hohenlage 3-streifig ausge-
baut werden soll. Gegen eine Verlegung der ED 5 (bei Variante West) bestlinden keine Einwin-
de, wenn die verlegte Kreisstrale im bestehenden Querschnitt wieder hergestellt werde. Aus
Griinden der Verkehrssicherheit sei im Bereich der Parallelfithrung zwischen der Bahntrasse und
der Kreisstralle ein Schutzwall vorzusehen.

Pullinger Spange: Das Wasserwirtschaftsamt Freising priife zur Zeit die Moglichkeit, die B 11
im Bereich der moglichen Querung mit der Bahntrasse als Hochwasserdamm zu nutzen und ent-
sprechend anzuheben. Diese MaBBnahmen seien mit dem Wasserwirtschaftsamt und dem Stra-
Benbauamt im Detail abzusprechen und entsprechend zu berticksichtigen. Eine Anhebung der B
11 tiber die Bahntrasse konne aufgrund erhéhter Larmemissionen zu Problemen fiihren und soll-

te daher vermieden werden.

Nach der Autobahndirektion Siidbayern sei von einem Ausbau der A 92 mit folgendem Quer-

schnitt auszugehen:

6-streifiger Ausbau von AD Feldmoching bis AK Neufahrn (symmetrische Verbreiterung)
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8-streifiger Ausbau von AK Neufahrn bis AK Flughafen (einseitige Verbreiterung Richtung
Norden)
6-streifiger Ausbau AS Flughafen Miinchen bis AS Erding.

Bei der Marzlinger Spange sei die Ausgestaltung der Querung der A 92 in Hochlage im Zuge der

weiteren Verfahrensschritte mit der ADS abzustimmen.

Bei der Pullinger Spange werde die A 92 in Hochlage im Anschlussstellenbereich der AS Flug-
hafen gequert. Dafiir sei ein sehr aufwindiges Uberfiihrungsbauwerk erforderlich. Deshalb sei
die Ausgestaltung dieser Querung im Zuge der weiteren Verfahrensschritte mit der ADS abzu-

stimmen.

Bei der Neufahrner Kurve sei die Ausgestaltung der Querung der A 92 in Hoch- oder Tieflage

im Zuge der weiteren Verfahrensschritte mit der ADS abzustimmen.

Die ROB SG Stra3enbau bitte, die Hinweise - insbesondere zu erforderlichen Schutzmafinahmen

- in den Stellungnahmen der Autobahndirektion Stidbayern und des Stralenbauamtes Miinchen
zu beachten. Die Autobahndirektion Siidbayern und das StraBenbauamt Miinchen seien friihzei-
tig bei der Detailplanung in den spateren Planungsstufen zu beteiligen. Die Vorbereitung und die
Realisierung der einzelnen Maflnahmen habe in enger Abstimmung mit der Autobahndirektion
Stidbayern und dem Stralenbauamt Miinchen zu erfolgen. Im tlibrigen wird darauf hingewiesen,
dass von den beiden Wahltrassen Pullinger Spange und Neufahrner Kurve jeweils die Kreis-
straBBe FS 44 in der Baulast des Landkreises Freising beriihrt werde, die vom Landkreis selbst

verwaltet wiirden.

Die S-Bahn Miinchen bitte um die Berichtigung einiger Passagen des Erlduterungsberichts zum

Raumordnungsverfahren: Seite 6: Absatz vor Ziffer 1.1.2.2.3.: Anpassungsarbeiten seien nicht
nur in Erding, sondern insbesondere im Bereich Flughafen (zusétzliche Abstellanlagen im Wes-
ten und Osten) notwendig. Seite 6: Ziffer 1.1.2.2.3, erster Satz: bitte streichen. Der Begriff "Air-

port-Express" werde in erster Linie fiir die Verbindung Hbf-Flug-
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hafen genutzt. In Zusammenhang mit dem Fernverkehr sei er missverstandlich. Seite 7 oben:
Abzweigen nicht in Dachau, sondern bereits in Karlsfeld. Seite 7 Ziffer 1.1.2.2.4.: Hier fehle der
Hinweis, dass die Verbindungskurve zwischen Bf Pasing und der Strecke nach Landshut noch zu
bauen wire. Ziffer 1.1.2.2.4 Absatz 2: Dieser 2. Bahnhof sei flir den Transrapid reserviert. Eine
Ostbayernanbindung wiirde bei einer Realisierung den heutigen S-Bahnhof nutzen. Seite 8 Pul-
linger Spange: Alternativ statt wenden am Flughafen Weiterfiihrung des Regionalverkehrs tiber
den ,,Ringschluss Erding* und die ,,Walpertskirchener Spange* nach Miihldorf. Fiir die S-Bahn
wiirde die Pullinger Spange die Weiterfahrt der S 6 Erding-Flughafen—Freising ermdglichen.
Seite 8 Neufahrner Kurve: wie zu Pullinger Spange. Seite 48 Ziffer 2.1.2.2.: Fahrgiste konnten
genauso in Freising in die S 1 nach Neufahrn und dort in den Fliigel zum Flughafen umsteigen.
Seite 112, Ziffer 2.3.4.3.7: Die MSB-Planung sei hier noch zu beriicksichtigen (Untertunnelung

oder Uberquerung?)

Der Miinchener Verkehrs- und Tarifverbund GmbH gehe davon aus, dass die Ein- und Ausféde-

lung auch in die Neufahrner Kurve der S1 hohenfrei gestaltet werde. Dabei sei zu priifen, inwie-
weit auf dieser Kurve signaltechnische Anpassungsmafinahmen notwendig werden, um den S-
Bahn-Verkehr auf dieser Strecke nicht zu behindern. Bei der Pullinger Spange konne es wegen
hier schon gegebenen dichten Zugfolge zu unangenehmen Riickstaueffekten sowohl fiir die bei-
den S-Bahn-Linien als auch fiir die eingleisige Verbindung selbst kommen.

Der MVV verweise auf die verkehrliche Untersuchung ,,Prognose 2015% der Fa. Intraplan, in der

die Verkehrsnachfrage im flughafenbezogenen Verkehr ermittelt worden sei.

Er halte dariiber hinaus folgende Anderungen des Erlduterungsberichts fiir notwendig:

Ziffer 1.1.2.2.2: Der ,,Ringschluss Erding* erfordere den durchgehenden 2-gleisigen Ausbau der
noch eingleisigen S-Bahn-Strecke Markt Schwaben — Erding.

Ziffer 1.1.2.2.4: Eine Fernverbindung Augsburg-M-Flughafen-Miihldorf-Salzburg erfordere den
Bau einer Verbindungskurve von Pasing zur Strecke Freising. Diese Verbindung sei zwar in den

ehemaligen Planen zur Erschliefung des Flughafens Miinchen enthalten, derzeit allerdings nicht
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durchzusetzen. Alternativ konnten solche Ziige ab Pasing iiber die Strecke Siidring-Ostbahnhof

und weiter iiber die Ismaninger Strecke zum Flughafen gefiihrt werden.

Ziffer 1.1.2.2.5: Bei dem Betriebskonzept der Durchbindung des flughafenbezogenen Schienen-
verkehrs auf der Marzlinger Spange iliber den Flughafen bis Landshut decke mit den 30 Ziigen
pro Tag/Richtung den flughafenbezogenen Verkehr von Miinchen nicht ab. Auerdem sei en die
flughafenbezogenen Verkehrsstrome Richtung Miinchen und Landshut extrem unterschiedlich,
so dass weder unter betrieblichen noch verkehrlichen Gesichtspunkten eine befriedigende Fahr-
plan- und Betriebsgestaltung erreichbar wire. Wenn eine Verschlechterung der Bedienung Frei-
sings vermieden werden soll, miissten die Ziige zweimal gefliigelt werden.

Bei Ziffer 1.2.3.1 miisse es analog zu 1.1.2.2.5 heillen ,,.. handelt es sich um eine zweigleisige

Strecke...”.

Pro Bahn Bayern erldutere im Detail bei den Varianten, dass bei der S1 das Platzangebot gerade

aufgrund des Fliigelns in den einzelnen Zugteilen nicht ausreichend sei. Zur Weiterfithrung der
geplanten Verbindung aus Ostbayern nach Miinchen sei ein massiver Ausbau dieser Strecke not-
wendig, der wohl nur entlang der A 92 realisiert werden konne und daher eher mittelfristig zum
Tragen kommen konnte. Fiir eine Verbindung von Freising zum Flughafen Miinchen in
Kombination mit dem ,,Ringschluss Erding* konnten S-Bahn-Ziige eingesetzt werden (S6). In
Freising hétten die Benutzer die Moglichkeit, am gleichen Bahnsteig in Ziige nach Niederbayern
umzusteigen. Das verbessere die Verbindungsqualitit ohne negative Auswirkungen auf andere
Belange. Zusitzlich konnten die Ziige aus Niederbayern dann iiber diese Verbindung iiber den
Flughafen zum Ostbahnhof Miinchen verkehren. Langfristig wire auch ein Airport-Shuttle von

und nach Niederbayern denkbar.

1. Optionen mit der derzeit vorhandenen Infrastruktur

Der Wegfall der Interregio-Ziige und der taglichen Eurocity-Verbindung habe in der Vergangen-
heit die Anbindung Nordostbayerns an den Raum Miinchen deutlich verschlechtert. Eine Wie-

dereinfiihrung der durchgehenden Verbindung (Leipzig -) Hof - Regensburg - Landshut - Miin-
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chen als Fliigelzugsystem mit in Schwandorf an-/abkuppelnden Zugteilen von/nach Amberg
(bzw. Sulzbach-Rosenberg) und Furth i.Wald bringe in dieser Relation einschneidende Verbes-
serungen. Auf allen Asten ist ein 2-StundenTakt anzustreben. Die Verbindung nach Furth i.Wald
sollte im 4-Stunden-Takt tiber Pilsen nach Prag fortgefiihrt werden.

Die durch die Einstellung der Interregio-Ziige und der Eurocity-Relation Prag - Miinchen verlo-
renen durchgehenden Fernverbindungen wiirden wieder hergestellt.

Die Wirtschaftlichkeit der Zugverbindungen werde durch Biindelung der Fahrgaststrome in ei-
nem Fliigelzugsystem verbessert.

Neue Fahrgastpotentiale wiirden durch Schaffung umsteigefreier Verbindungen mit guter Tak-
tung erschlossen (genereller 2-Stunden-Takt auf allen Relationen, 4-Stunden-Takt iiber Furth i.
Wald hinaus nach Prag).

Eine komplette Bestellung durch den Aufgabentréger sei auf Dauer nicht nétig, da das Angebot
in weiten Teilen fiir einen eigenwirtschaftlichen Betrieb attraktiv genug sein sollte. Eine zeitlich
befristete Bestellung der Gesamtleistung quasi als Anschubfinanzierung sei jedoch sinnvoll.

Es sei - vor allem fiir den stark aufstrebenden Wirtschaftsraum Regensburg - wiinschenswert,
wenn in diesem System zusétzlich ab Regensburg ein umsteigefrei zum Miinchener Flughafen
verkehrender Zugteil eingestellt wiirde. Aufgrund der im Bahnhof Neufahrn b.Freising vorhan-
denen Infrastruktur und der derzeitigen Auslastung der Strecke Miinchen - Freising, sei dies je-
doch zur Zeit nicht méglich. Ein Infrastrukturausbau im Bereich Freising / Flughafen sei daher
bereits mittelfristig notwendig. Der Bau einer Verbindungskurve (Planungsmodell "Neufahmer
Kurve") erscheine hierbei die gilinstigste und zum frithesten Zeitpunkt zu realisierende Losung.
Im Hinblick auf die Integration einer direkten Flughafenanbindung in ein Fliigelzugsystem sei zu
beachten, dass Ziige zu verwenden seien, bei denen Triebwagen mit Dieselantrieb und mit Elekt-
roantrieb in einen Zugverband gekuppelt werden kdnnen. Die Einfahrt eines dieselgetriebenen
Zuges in den Flughafen sei wegen der Abgasproblematik nicht oder nur mit sehr groem Auf-
wand moglich. Diese Randbedingungen miissten von vornherein bei der Fahrzeugauswahl be-
riicksichtigt werden. Ferner sei es erforderlich, dass die Fahrzeuge mit einer Neigetechnik aus-
gestattet seien, damit auf den kurvenreichen Strecken im Nordteil auch markante Fahrzeitgewin-

ne erzielt werden konnten.
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Als SofortmafBinahme muss die Fahrgastinformation zur vorhandenen Shuttle-Buslinie Freising -
Flughafen (MW 635) verbessert werden. Durchgehende Fahrscheine iiber diese Buslinie zum
Flughafen miissen an allen nordbayerischen Bahnhofen - auch bei Automatenverkauf - angebo-
ten und beworben werden. Bis zu dem Zeitpunkt, an dem ein Infrastrukturausbau die direkte Ein-
fahrt von Ziigen aus Nordostbayern in den Flughafen erlaube, stelle die Buslinie die giinstigste

Verbindung in dieser Relation dar.

2. Optionen nach erfolgtem Infrastrukturausbau

Eine signifikante Verbesserung im Gesamtsystem sei nur durch einen Infrastrukturausbau zu
erzielen. Hierfiir wiirden folgende Prioritdten vorgeschlagen:

Verbesserte Verbindung Miinchen - Nordostbayern, Neigetechnik-Ertiichtigung der Strecke
(Werdau -) Hof - Regensburg - Landshut.

Bau einer Verbindungskurve von der Strecke Freising - Neufahrn zum Flughafen (Neufahrner
Kurve) sowie des Erdfinger Ringschlusses (Verldngerung der S6 zum Flughafen).

Bahntrasse entlang der Autobahn A92 Feldmoching - Neufahrn und Ausbau des Bahnhofs Frei-
sing zur Optimierung der Umsteigebeziehungen.

Spange Erding - Miihldorf ("Walpertskirchener Spange"); Ausbau/Elektrifizierung Miinchen -
Miihldorf- Freilassing.

Durch den Neigetechnik-Ausbau lasse sich die Fahrzeit nérdlich von Landshut entscheidend
verkiirzen und die Verbindung attraktiver und wirtschaftlicher machen. Die Fahrzeitverkiirzung
durch eine solche Maflnahme kdnne allein auf dem Abschnitt Regensburg - Hof rund 24 Prozent
betragen.

Der Bau der Verbindungskurve von der Strecke Freising - Neufahrn zum Flughafen ermogliche
eine umsteigefreie Direktanbindung des Flughafens aus Richtung Freising, Landshut und Nord-
ostbayern.

Zur Realisierung einer solchen direkten Anbindung werde in Regensburg in den aus Richtung
Hof kommenden Zugverbund ein werterer Zugteil eingestellt, welcher mit dem Gesamtzug bis

Freising fahre, dort abkuppele, und iiber die Kurve zum Flughafen fahre. Der zum Flughafen
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verkehrende Zugteil sei elektrisch angetrieben und beziiglich der Inneneinrichtung auf Fahrgiste
mit viel Gepack abgestimmt. Ein solches Fliigelzugsystem sei kostensparend und erlaube zahl-
reiche umsteigefreie Verbindungen ohne die Belastung der benutzten Bahnstrecken zu erhéhen.
AuBerdem fielen so keine zusitzlichen Trassenkosten fiir den Flughafenzug an.

Als zukiinftige Option sei sinnvoll und wiinschenswert, diesen Zug nicht am Flughafen enden zu
lassen, sondern bis zum Miinchner Ostbahnhof zu verldngern. Die kiirzeste Verbindung vom
Flughafen nach Miinchen-Ost fiihre {iber die Strecke der S-Bahnlinie S8. Eine solche Linienfiih-
rung erfordere ein Kopfmachen im Flughafenbahnhof. Sei dies fahrplantechnisch nicht moglich,
stehe kiinftig auch die Strecke iiber Erding und Markt Schwaben zur Verfiigung. Langfristig sei
eine weitere Verldngerung ab Miinchen-Ost liber Holzkirchen nach Rosenheim denkbar. Ein auf
diese Weise durchgebundener "Ostbayern-Airport-Express" mit optimierten Fahrzeugen er-
schlieBe Regionen, die bisher deutlicher schlechter an den Flughafen angebunden seien.

Die beiden Maflnahmen Neufahrner Kurve und "Ringschluss Erding" erlauben eine Verlédnge-
rung der S-Bahnlinie S6 von Erding iiber den Flughafen nach Freising. Dadurch wiirden die bei-
den Flughafenstidte direkt mit dem Flughafen verbunden und vielen der dort beschiftigten Ar-
beitnehmer eine echte Alternative zum PKW geboten. Uberdies biete sich in Freising die Schaf-

fung optimierter Umsteigeverbindungen zu den Ziigen in Richtung Niirnberg und Passau an.

Den Mehrwert der Umsteigemdglichkeit zu allen Ziigen Richtung Nord- und Ostbayern sowie
der dringend notwendigen besseren ErschlieBung des unmittelbaren Flughafenumfelds konne
eine Spange nordlich von Freising nicht erbringen.

Bei den Infrastrukturmafnahmen seien der seit langem geplante ,,Erdinger Ringschluss* und die
Neufahrner Kurve, die eine essentielle infrastrukturelle Liicke schliele, vorzuziehen. Die Ver-
bindungskurve habe gegeniiber anderen Vorschldgen zur Flughafenanbindung den groen Vor-
teil, dass sie schneller und billiger zu realisieren sei. Wegen des geringeren Bauvolumens und
der kleineren Anzahl tangierte Anrainer sei nicht damit zu rechnen, dass sich die Realisierung
durch juristische Auseinandersetzungen stark verzogere. Genau damit sei aber bei anderen Mal3-
nahmen, insbesondere solchen, die eine weitere Isarquerung erforderten, zu rechnen. Aufgrund
dieser Vorteile lasse sich mit der "Neufahrner Kurve" eine entscheidende Verbesserung der

Flughafenanbindung in relativ kurzer Zeit realisieren.
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Eine Verldngerung der S6 bis Freising, die weitere wichtige Potentiale erschlief3e, sei nach heu-
tigem Kenntnisstand nur bei einem Ausbau des Freisinger Bahnhofs sinnvoll. Schon heute miisse
daher darauf geachtet werden, dass die notwendigen und heute dort vorhandenen Fléachen fiir den
Bahnbetrieb erhalten blieben.

Fiir die schnelle Anbindung des Flughafens aus Richtung Miinchen werde der Bau einer auto-
bahnparallelen Schnellfahrstrecke entlang der A92 von Feldmoching bis nordlich Neufahrn vor-
geschlagen. Diese Strecke konnten alle Ziige auBler der S-Bahn nutzen, so dass auch eine weitere
Verbesserung in der Relation Miinchen - Nordostbayern erfolge.

Zwischen dem Miinchner Hauptbahnhof und dem Flughafen koénne ein "Airport-Shuttle" verkeh-
ren, das mit schnellen, modernen Ziigen in einem dichten Takt betrieben werde. Die Fahrzeuge
seien ebenso wie der "Ostbayern-Airport-Express" mit Inneneinrichtungen zu versehen, die den
Gepécktransport stark erleichtern.

Auf der bisherigen Strecke Miinchen - Neufahrn verbleibe die S-Bahn zur ErschlieBung der Orte
nordlich von Miinchen. Mittelfristig sei zum Flughafen und nach Freising jeweils eine eigen-
stindige S-Bahnlinie vorzusehen. Bis Neufahrn ergebe sich dann ein 10-Minuten-Takt. Bei einer
weiteren Taktverdichtung konne die zum Flughafen verkehrende S-Bahnlinie langfristig anstatt
in die Miinchner Innenstadt {iber eine neu zu bauende Kurve zum Fernbahnhof Miinchen-Pasing
gefiihrt werden und so unter anderem die Verkehrsrelation Augsburg/Allgidu — Flughafen verbes-
sern.

Eine weitere Ausbaustufe schaffe die Verbindung des Flughafens in Richtung Miihldorf und
Salzburg. Dadurch und durch die mittels der A92-Parallele zu schaffende Zusatzkapazitit im
Abschnitt bis Neufahrn sei eine Linienfiihrung Miinchen - Flughafen - Miihldorf - Salzburg
moglich. AuBler dem Bau der Spange zwischen Erding und der Bahnstrecke nach Miihldorf
("Walpertskirchener Spange") miisse hierfiir die Strecke Miinchen - Miihldort - Salzburg ausge-
baut und elektrifiziert werden.

Von einer solchen MaBBnahme profitierten auch alle Reisenden zwischen den Strecken des Li-
niensterns Miihldorf und der Landeshauptstadt, da sich die Belastbarkeit des Gesamtsystems
deutlich verbessere. AuBBerdem kdnne die Bahnstrecke Miinchen - Rosenheim - Salzburg von
Teilen des Fernverkehrs entlastet werden und so zusétzliche - und notwendige - Kapazitét fiir

den Regionalverkehr bieten.
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Das Sachgebiet 431 der ROB danke fiir die friihzeitige Information und bitte im Hinblick auf

das ggf. zu einem spiteren Zeitpunkt durchzufiihrende Planfeststellungsverfahren nach §§ 18, 20
AEG, im Rahmen dessen das Sachgebiet 431 die Funktion der Anhérungsbehdrde nach Art. 73

BayVwV{G; wahrnehme, um die Aufnahme in den Verteiler der landesplanerischen Beurteilung.

II Fachliche Belange

1 Natur- und Landschaftsschutz, Denkmalpflege

Das Bayerische Landesamt fiir Umweltschutz nimmt zu den einzelnen Varianten wie folgt Stel-

lung:

Marzlinger Spange: Die angegebene Immissionsgrenzwertiiberschreitung um 4 dB(A) am Gut
Griinschwaige bei der Variante West und um 1 dB(A) im Eittingermoos bei der Variante Ost der
Marzlinger Spange, sowie um 1 dB(A) in Riegerau, wo beide Varianten auf gleicher Trasse ver-
laufen, werde — im Rahmen der bei Raumordnungsverfahren iiblichen Plangenauigkeit — fiir rich-
tig befunden. An einem Gebdude bei Bau-km 4,925 seien wahrscheinlich noch héhere Pegel zu
erwarten. Im Vergleich zu den anderen Trassenvarianten miisse dariiber hinaus negativ gewiir-
digt werden, dass die Strecke iiber lange Abschnitte durch Gebiete verlaufe, die durch Landver-
kehrsldarm schalltechnisch nicht vorbelastet seien; vor allem auch, dass die Isaraue passiert wer-
de. Beide Varianten der Marzlinger Spange belasteten also Gebiete, die der ,,Ruhe und Erho-
lung* und somit dem Wohl der Allgemeinheit dienten; und beide weisen an einigen Stellen Kon-
flikte mit bestehender Bebauung auf. Einzelne Wohngebdude befianden sich in unmittelbarer
Nihe zur Trasse, so dass Erschiitterungen und sekundérer Luftschall zu beriicksichtigen seien.

Es konnten schwingungsmindernde MaBBnahmen erforderlich werden.

Pullinger Spange: Der liberwiegende Teil der Strecke sei schalltechnisch mit Schienen- oder/und
StraBBenverkehr, sowie beim Kieswerk mit Larm aus dem Kieswerks- und dem Kiestransportbe-
trieb vorbelastet. Im Querungsbereich an der Isaraue lagen die Pegel ohne Neubau jedoch noch
relativ giinstig, nur knapp tiber 55 dB (A), also im Bereich des Orientierungswertes der DIN

18005 fiir Parkanlagen oder Kleingirten. Ohne den Kiesabbau wiren bei der Nullvariante die
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Werte der DIN 18005 in Hohe der Baggerseen und am Ortsrand von Pulling fiir allgemeine
Wohnnutzung nicht iiberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wiirden bei Rea-
lisierung dieses Neubaus aber weder an der derzeitigen Bebauungsgrenze noch entlang des letz-
ten Abschnittes vor der Einfiddelung in die bestehende Bahnstrecke Miinchen—Landshut iiber-
schritten, wo Wohngebdude im AuBlenbereich ldgen. Aus der Sicht des Ruheschutzes ungiinstig
sei lediglich, dass Fliachen, die in fernerer Zukunft, etwa nach Beendigung oder Verlegung des
Kiesabbaus, fiir Wohn-, Naherholungs- oder Naturschutzzwecke dienen konnten, schalltechnisch

beeintrichtigt wiirden.

Neufahrner Kurve: Die Neubautrasse befinde sich ausschlieBlich auf erheblich durch Straf3en-
bzw. Schienenverkehrsldarm vorbelastetem Gebiet. Die Pegel ldgen bis auf ein ca. 250 m langes
Stiick vor der Anbindungsstelle, bereits ohne den Streckenneubau iiber 59 dB(A) in der Nacht.
Eine Ausdehnung der verlirmten Zone werde durch das Vorhaben nicht hervorgerufen. Vorteilig
sei auerdem, dass sich kein Immissionsort in unmittelbarer Ndhe der Strecke befiande. Aus der

Sicht des Schallschutzes sei diese Variante zu bevorzugen.

Es sei nach Verwirklichung der Baumafinahme zu erwarten, dass sich zumindest fiir einen Teil
der Ziige die Reisezeit fiir die Direktbeziehung Regensburg/Plattling—Landshut—Freising—
Miinchen um ca. 10 min erhéhe und sich die Zahl der Direktziige u.U. verringere. Somit werde
die Direktverbindung im Schienenverkehr zugunsten der Verbindung Regensburg/Plattling—
Landshut—Flughafen u.U. unattraktiver. Aussagen hierzu fehlten im Erlduterungsbericht. Es

konnte zu einer Verlagerung von der Schiene zur Strale kommen.

Es werde gebeten, zur Berlicksichtigung der Belange des Naturschutzes und der Landespflege

die Stellungnahme des Sachgebietes 830 der Regierung von Oberbayern heranzuziehen.

Der Bund Naturschutz in Bayern e.V. lehne das geplante Projekt ab und begriindet wie folgt:

Fehlende Prognosen zu Fahrgastzahlen, Wirtschaftlichkeit und Baukosten
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Fehlendes Verkehrskonzept mit Angaben zu Fahrzeiten, Taktfrequenzen, Anbindung welcher
Stidte, Zugmaterial, Sitzplatzkapazitat

Eingriffe in den Naturhaushalt: Beeintrachtigung der Isarauen, die als FFH-Gebiet, Bannwald
und teilweise als Landschafts- bzw. Naturschutzgebiet geschiitzt seien, Beeintrichtigung des
Landschaftsbildes durch Kunstbauten. In diesem Zusammenhang werde auf eine mangelnde
Umweltvertraglichkeitspriifung und das Fehlen der Darstellung des Naturschutzgebietes ,,Isarau-
en zwischen Hangenham und Moosburg® hingewiesen

Benachteiligung des Landkreises Freising bei der Anbindung an den Schienenverkehr
Larmauswirkungen fiir Marzling, Riegerau, Eittingermoos, Pulling oder Neufahrn b.Freising.
Fehlende Beriicksichtigung einer Alternative mit Erhéhung der Taktfrequenz zwischen Landshut

und Freising sowie Ausbau des Freisinger Bahnhofs.

Der Landesbund fiir Vogelschutz in Bayern e.V. macht auf Méngel in den Antragsunterlagen

aufmerksam. Die UVS sei unvollstindig, da die aufgabeninterne Abwégung nach §2 Abs. 1 Satz
1 Teil 2 BnatSchNeuregG vom 25. Mirz 2002 nicht zu Ende aufgefiihrt wurde. Es fehlten die
Angaben der Methoden der 6kologischen Bewertung. Der schwerwiegendste Mangel sei der
fehlende Hinweis des noch restlich verbliebenen Naturpotenzials der nérdlich des Flughafens
liegenden Biotope, die sich hervorragend zu einem Biotopverbund ,,Natura 2000 zusammenfas-
sen lieen und als solche durch die Naturschutzbehorden nach den Rechtsvorlagen der FFH-
Richtlinie der EU nach §§ 3 und 32 des BnatSchNeuregG, sowie dem Gesetz des Bundes vom
30.08.93 zu dem Ubereinkommen vom 5. Juni 1992 iiber die biologische Vielfalt, als auch nach

ROG in seinen Grundsitzen des § 2 Abs. 1 und 2 Nrn. 1,2,3,6 und 8 geschiitzt seien.

Die Marzlinger Spange werde strikt abgelehnt, da sie vernichtende Auswirkungen auf Saum-
und Waldbiotope mit Jahrhunderte alten Baumen von landesweiter Bedeutung habe und wichtige
Flachen des als FFH-Gebiet in die Europaliste aufgenommen NATURA-2000 Schutzgebietes im
Isartal betreffe, ein Verfahrensfehler aufgrund im Text fehlender Biotope vorliege und die Wie-

derverwertung der Aushubmassen im Text nicht behandelt sei.
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Die Pullinger Spange werde ebenso strikt abgelehnt, weil auch hier das FFH-Natura-2000-
Gebiet gequert werde.

Die Kurvenanbindung bei Neufahrn kdnne gerade noch hingenommen werden. Die Bewertung
des Vorhabenseingriffes sollte in der UVS schon mitbedacht werden, da Ackerwildkrautarten
mit Arten der Roten Liste betroffen seien. Die Inanspruchnahme einer Ausgleichsflédche sei nicht
moglich, Umplanungen der Einschleifungskurve daher notig. Die Uberquerung der Isarauen kén-
ne nur nach weiterer Auflage bzgl. Verhinderung des Ablassens der WC-Spiilungen bewilligt

werden.

Die ROB als hohere Naturschutzbehorde gibt folgende Stellungnahme ab:

Auf den Trassen Marzlinger Spange und Pullinger Spange ergeben sich sehr erhebliche, im we-
sentlichen nicht ausgleichbare Eingriffe durch die Neutrassierung quer durch die Isarauen
(Bannwald, FFH-Meldegebiet; LSG). Sehr fraglich sei, ob eine Vertraglichkeit i. S. d. Art. 49a
Abs. 1 BayNatSchG erreichbar wire. Hierbei wiren auch die Auswirkungen weiterer laufender
Planungen zu beriicksichtigen. Bei der Marzlinger Spange ergeben sich durch die Untertunne-
lung des Isarsteilhangs in offener Bauweise zusétzlich langanhaltende, sehr erhebliche und mit-
telfristig nicht ausgleichbare Eingriffe in das Landschaftsbild sowie bedeutsame Flichenverluste
an Hangwéldern: Hingegen wiirde die Pullinger Spange zusammenhéngenden Auwald auf sehr
viel langerer Strecke zerschneiden. In beiden Féllen wiirde auch die Erholungseignung der Isar-
auen erheblich und irreversibel beeintriachtigt.

Aus den genannten Griinden bestehen gegen beide Trasse derart erhebliche Bedenken, dass sie

aus naturschutzfachlicher Sicht abgelehnt werden miissen.

Die Eingriffe in den Naturhaushalt sind bei der Neufahrner Kurve begrenzt und teilweise auch
ausgleichbar. Durch die enge Biindelung im Kreuzungsbereich von bestehender Bahntrasse

und Bundesautobahn bleiben die Auswirkungen auch raumlich begrenzt. Problemschwerpunkt
ist die Belastung des ohnehin stark vorbelasteten Landschaftsbildes durch die Trassenvariante

in Hochlage.
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Insgesamt erscheint diese Trasse - vor allem in Tieflage - aus naturschutzfachlicher Sicht ver-

tretbar.

Seitens des Bayerischen Landesamtes fiir Denkmalpflege — Abt. Bodendenkmalpflege - bestehe

gegen die Planung kein grundsétzlicher Einwand. Die Trasse befinde sich in einem Bereich von
vier Bodendenkmalern, sodass den BaumafBnahmen eine wissenschaftliche Untersuchung voran-
gehen miisse. Auch nordlich des Bodendenkmales 7636/69, siidwestlich von Pulling, sei mit Bo-
dendenkmélern zu rechnen. Da sich die Relikte in nur sehr geringer Tiefe befidnden, diirfe kein
Eingriff ohne Hinzuziehung einer archdologischen Fachkraft stattfinden. Dies gelte ausdriicklich
auch fiir den Abtrag des Oberflachenerdreiches.

Die Abt. Bau- und Kunstdenkmalpflege dagegen lehne die Marzlinger Spange ab, weil sie die

iiberregional bekannte Kath. Wallfahrtskirche St. Maria in Rudlfing, die als Sakralbau in der
Denkmalliste der Gemeinde Marzling steht, in nicht unerheblicher Weise beriihre. Zunéchst
wiirde der Wallfahrerweg zwischen Rudlfing und Marzling tangiert, vor allem aber wiirde auch
die signifikante Lage des barocken Sakralbaus an der Hangschulter des Prallhangs der Isar ganz
erheblich beeintrachtigt werden. Das wird unterstrichen durch das Zusammenwirken von Kultur-
landschaft und Gotteshaus als Wallfahrtstétte in der bewegten Topographie mit Flussaue und
Waldbestand.

2 Land- und Forstwirtschaft, Fischerei

Die Bayerische Landesanstalt fiir Bodenkultur und Pflanzenbau verweist auf die Stellungnahme

des Landwirtschaftsamtes Ingolstadt.

Die Direktion fiir lindliche Entwicklung Miinchen sei grundsétzlich mit dem Vorhaben einver-

standen. Aufgrund des Flachenverbrauchs sollte der Variante ,,Neufahrner Kurve* der Vorzug
gegeben werden. Auch die Variante ,,Pullinger Spange* wire vor diesem Hintergrund noch ver-

tretbar; die ,,Marzlinger Spange* werde dagegen nicht befiirwortet.

/-131 -
Datei: 2003/25539/Landespl. Beurteil — Dok.Nr.: 1
Druck: 04.08.03 11:35



G Anhang

Das Landwirtschaftsamt Erding/Moosburg fasse im Hinblick auf den schonenden Umgang mit

landwirtschaftlicher Nutzflache die Neufahrner Kurve oder die Pullinger Spange ins Auge.

Das Landwirtschaftsamt Ingolstadt schlieBe sich den Stellungnahmen der Regierung von Ober-

bayern, Abteilung Landwirtschaft, und des Landwirtschaftsamtes Erding/Moosburg an.

Die ROB SG Strukturentwicklung und Férderung habe Bedenken gegen die o. g. Planung wegen

der erheblichen Beanspruchung landwirtschaftlich genutzter Flachen und wegen der Durch-
schneidungsschiden. Zur Minimierung dieser Nachteile miisse aus dieser Sicht die Trasse Ache-
ring bzw. Neufahrn favorisiert werden.

Im Ubrigen werde auf die Stellungnahme des Landwirtschaftsamtes Erding/Moosburg verwie-

sen.

Aus Sicht des Bayerischen Bauernverbandes komme nur die ,,Neufahrner Kurve® in Betracht.

Bei dieser Variante seien die Eingriffe in landwirtschaftliche Nutzfldche am geringsten; eine
Durchschneidung der Jagden werde weitestgehend vermieden. Wegen des enormen Fliachen-
verbrauchs und der Durchschneidung bester landwirtschaftlicher Nutzfldchen sei die Marzlinger

Spange abzulehnen.

Der Bayerische Waldbesitzer Verband e.V. halte aufgrund des wesentlich geringeren Fléchen-

verbrauchs die Variante ,,Neufahrner Kurve® fiir die sinnvollste. Bei dieser Variante sei dariiber
hinaus keine weitere Zerschneidung der Isarauen nétig, da die bestehenden Schienentrassen ge-

nutzt werden konnen.

Die Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e.V. habe keine Einwéande.

Aus Sicht der Forstdirektion Oberbayern-Schwaben sei die Neufahrner Kurve die einzige akzep-

table Variante. Die Alternativen Marzlinger Spange und Pullinger Spange stellten jeweils einen
erheblichen, raumbedeutsamen Eingriff in die betroffenen Waldfldchen dar. Obwohl der Auwald

jeweils zwar an relativ schmalen Stellen durchschnitten werde, komme gerade auch den Schmal-
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stellen eine besondere Bedeutung fiir den Gesamtzusammenhang des Isarauwaldes und dem
Verbund seiner Funktionen zu. Im Hinblick auf die Meldung als FFH-Gebiet seien bei den bei-
den Alternativen Verschlechterungen des Erhaltungszustandes zu befiirchten. Aus forstfachlicher

Sicht werden deshalb diese Alternativen abgelehnt.

Der Landesfischereiverband Bayern e.V. lehne die drei Varianten der Schienenverkehrsanbin-

dung des Flughafens Miinchen an den ost- und nordostbayerischen Raum ab. Das Schutzgut
Mensch unter besonderer Beriicksichtigung von Fischerinnen und Fischern werde gestort, da das
jetzt bestehende Erholungsgebiet verarmen wiirde. Die Isar weise mit ihren Nebengewéssern
eine enorme Vielfalt an Fischlebensrdumen auf. Fast alle Flussfischarten seien gefahrdet. Die
Eingriffsflachen, gerade der Marzlinger Spange in die Isarauen mit ihren zahlreichen Nebenbé-
chen, stellten eine Zerstiickelung des Naturraumes dar, obwohl eine Vernetzung der bestehenden
Biotope gefordert werde. Die MaBnahmen und Ziele, die im ,,Gewisserpflegeplan Mittlere Isar*
festgelegt seien, seien durch die BaumaBBnahmen Marzlinger Spange und Pullinger Spange nicht
mehr moglich. Die Gewiésser Goldach (Loosbach), StiBgraben, Acherl, Nasenbach, Angerbach,
Moosach, Schleifermoosach, Pforraugraben, Grabenlauf, Griiselgraben fanden in ihrer Bewer-
tung als Nebenbidche der Isar keine bzw. eine unvollstindige Biotopbewertung, obwohl sie einen
hohen 6kologischen Wert beséd3en. Den Eintrédgen von Unkrautvernichtungsmittel und Fékalien

in die Oberflichengewésser und in das Grundwasser sei nicht Rechnung getragen worden.

3 Wasserwirtschaft

Lt. des Wasserwirtschaftsamtes Freising konkurrierten alle drei Alternativen mit wasserwirt-

schaftlichen Erfordernissen der Raumordnung. Hervorzuheben sei insbesondere der Grundsatz
nach Art. 2 Nr. 9 b) BayLplG, wonach bei raumbedeutsamen Planungen und Maflnahmen darauf
hinzuwirken sei, ,,dass die Erfordernisse der Wasserwirtschaft und die Belange eines geordneten
Wasserhaushaltes in der Landschaft beriicksichtigt werden; dazu gehoren insbesondere die Ver-
sorgung der Bevolkerung und der Wirtschaft mit Wasser in ausreichender Menge und Giite, die
Reinhaltung des Grundwassers und der oberirdischen Gewésser sowie der Hochwasserschutz.*
Nach Art. 2 Nr. 11 BayLplG, sei der ,,Standort von Anlagen, die (...) die natiirliche Beschaffen-

heit des Grundwassers oder der oberirdischen Gewésser nachteilig beeinflussen konnen, ,, so zu
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wiéhlen, ,,dass Gefahren, Nachteile und Beldstigungen vermieden werden. Dies gelte insbesonde-
re fur (...) besonders schiitzenwerte Raume und fiir Flachen, die gegenwirtig oder voraussicht-

lich kiinftig der Wasserversorgung dienen.*

Auch im Landesentwicklungsprogramm Bayern und im Regionalplan Miinchen werde dem all-
gemeinen Grundwasserschutz, dem Trinkwasserschutz, dem vorbeugenden und technischen
Hochwasserschutz sowie der Gewédsserentwicklung ein sehr hoher Stellenwert zugemessen. Vor
diesem Hintergrund sei die Alternative ,,Neufahrner Kurve®, Variante ,,Hochlage®, die mit den
Belangen der Wasserwirtschaft vertraglichste Alternative, weil sie in den Boden und das
Grundwasser am wenigsten eingreife und Oberfldchengewisser {iberhaupt nicht beriihre. Quali-
tative und quantitative Auswirkungen auf das Grundwasser seien im Rahmen der weiteren Pla-
nungen im Detail hydrogeologisch zu erkunden, darzustellen und zu beurteilen. Es ergehe der
Hinweis, dass Fragen zum Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen in der Stellungnahme nicht
behandelt wurden. Es werde vorgeschlagen, ggf. die fachkundigen Stellen fiir Wasserwirtschaft

in den jeweiligen Kreisverwaltungsbehorden zu beteiligen.

Grundsitzlich schlieBe sich die ROB SG Wasserwirtschaft den Ausfithrungen des Wasserwirt-

schaftsamtes Freising an.

Der Zweckverband zur Wasserversorgung Erding-Ost sei nicht zustéindig und leite die Unterla-

gen an den Zweckverband zur Wasserversorgung Moosrain weiter. Dieser erklarte seine Zustédn-

digkeit bzgl. der Marzlinger Spange und bringe Einwénde nicht vor.

Der Abwasserzweckverband Erdinger Moos sei bzgl. der Abwasser-Hauptdruckleitung zur Ent-

sorgung der Ortschaft Eittingermoos betroffen und bitte um Informationen bzgl. der Bewertung

der Trassenvarianten und bzgl. Auflagen der Bahnquerung.

Der Zweckverband Wasserversorgungsgruppe Freising-Siid sei bzgl. der Marzlinger Spange

nicht, bei der Pullinger Spange und Neufahrner Kurve sei er jedoch betroffen.
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Der Abwasserzweckverband UnterschleiBheim, Eching und Neufahrn teile mit, dass vorhandene

Kanile von der Planung nicht tangiert werden. Es werde darauf hingewiesen, dass bei Ver-
schwenkung der neuen Trasse nach Siiden der Bebauungsplan Nr. 65 der Gemeinde Neufahrn

nicht beriicksichtigt wiirde.

4 Verkehr und Nachrichtenwesen

Das Stralenbauamt Miinchen sei bzgl. der Neufahrner Kurve nicht betroffen und gibt Detailhin-

weise zu Marzlinger und Pullinger Spange.

Nach Aussagen der Autobahndirektion Siidbayern seien aus ihrer Sicht alle drei Streckenfiihrun-

gen moglich. In Anbetracht der Wachstumsprognosen fiir den Flughafen Miinchen ergébe sich
allerdings die Notwendigkeit eines weiteren Ausbaus der A 92. Dafiir miissen Erweiterungsmog-
lichkeiten zwingend offen gehalten werden, um baulich Maflnahmen zur Verbesserung des Ver-
kehrs, des Larmschutzes und der betrieblichen Einrichtungen auch nach dem Bau der Schienen-

anbindung vornehmen zu kénnen.

Grundsatzlich seien aus Sicht der ROB SG Stralenbau alle drei alternativen Streckenfithrungen

denkbar. Die drei Wahltrassen der Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen
beriihren das bestehende Netz der Bundesfern-, Staats- und KreisstraBen durch Kreuzungen und
Parallelfiihrungen in verschiedenen Bereichen. Dariiber hinaus werde bei der Variante Marzlin-
ger Spange der geplante 3-streifige Ausbau der St 2584 zwischen dem Flughafen und der Kreis-
stralle ED 5 und bei der Variante Pullinger Spange eine wasserwirtschaftliche Planung zur Nut-
zung der B 11 als Hochwasserdamm tangiert.

Die bestehenden Bundesfern-, Staats- und Kreisstra3en und die Ausbauabsichten miissen bei der

Planung der Schienenanbindung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen beriicksichtigt werden.

Das Sachgebiet 431 der ROB sei von der verfahrensgegenstindlichen MaB3nahme in der Pha-

se des Raumordnungsverfahrens weder in seinen Belangen noch in den zu beriicksichtigen-

den Interessen betroffen.
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Die Deutsche Telekom AG habe keine grundsitzlichen Bedenken. Es bestehe Betroffenheit bei

zahlreichen Telekommunikationsanlagen: es werde um weitere Beteiligung gebeten.

Die S-Bahn Miinchen stelle klar, dass im Erlduterungsbericht zum Raumordnungsverfahren ei-

nige Anderungen vorgenommen werden miissen.

So wire der 2. Bahnhof fiir den Transrapid reserviert. Eine Ostbayernanbindung wiirde bei einer
Realisierung den heutigen S-Bahnhof nutzen. Bei der Pullinger Spange wire als Alternative statt
wenden am Flughafen an eine Weiterfiihrung des Regionalverkehrs iiber den ,,Ringschluss Er-
ding® und die ,,Walpertskirchener Spange‘ nach Miihldorf zu denken. Fiir die S-Bahn wiirde die
Pullinger Spange die Weiterfahrt der S 6 Erding-Flughafen—Freising ermoglichen. Das gleiche
gelte fiir die Neufahrner Kurve.

Moglich wire auch, dass Fahrgidste in Freising in die S 1 nach Neufahrn und dort in den Fliigel
zum Flughafen umsteigen. Weiterhin sei die MSB-Planung noch zu beriicksichtigen (als Unter-

tunnelung oder Uberquerung).

Die Miinchener Verkehrs- und Tarifverbund GmbH erkléire ihr Einverstindnis zu einer direkten

Schienenanbindung Ostbayerns. Das diirfe jedoch nicht zu einer Abkoppelung der im MVV-
Bereich gelegenen Stiddte Freising und Moosburg a.d.Isar fiihren. Unter diesen Voraussetzungen
sei die Marzlinger Spange ungeeignet, da hier mindestens eine Fliigelung notwendig wire, was
angesichts der Verkehrstrome weder betriebs-, noch fahrzeugtechnisch ohne weiteres gegeben
sei und zu Nachteilen beim nicht flughafenbezogenen Verkehr fiihren konnte. Die anderen bei-
den Varianten entsprichen diesem Ziel eher und wéren obendrein kompatibel mit dem ,,Ring-
schluss Erding®; damit konnten Nachteile wie Wendeanlagen vermieden und sinnvolle Strecken-
verkniipfungen erreicht werden.

Die Pullinger Spange weise zwar den deutlich kiirzeren gemeinsamen Streckenverlauf mit der S-
Bahn auf, erfordere aber eine qualitativ erheblich anspruchsvollere Ein- und Ausfidelung aus der
von S 1 und S 8 befahrenen Strecke.

Die Variante Neufahrner Kurve erhalte den Vorzug wegen des geringsten Flichenbedarfs und

der Vermeidung zusitzlicher Fahrplan- und Betriebszwangspunkte.
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Der MVV bezweifele, ob die zusitzliche Zugzahl von 30 Ziigen je Tag/Richtung bei den Varian-
ten Pullinger Spange und Neufahrner Kurve mit der Option der Streckenverkniipfung auf den
vorhandenen Strecken zu vereinbaren sei. Angesichts des geringen Verkehrsbedarfs sei die Er-
fiillung der Finanzierungskriterien zweifelhaft.

Die weiter zu verfolgenden Varianten miissen mit der Maflnahme ,,Ringschluss Erding* kompa-
tibel sein; ein Abschluss des laufenden Raumordnungsverfahrens kénne daher nur unter Einbe-
ziehung dieser geplanten und hoch priorisierten MaBnahme erfolgen.

Im Erlduterungsbericht der Unterlagen seien einige Anderungen erforderlich.

Pro Bahn Bayern begriile grundsitzlich alle MaBnahmen, die einer Verbesserung des OPNV
dienen, sehe jedoch bei allen Varianten Diskussionsbedarf. So solle eine Anbindung des Flugha-
fens Miinchen nicht isoliert gesehen werden und nicht nur fiir Ostbayern Vorteile bieten, sondern
auch fiir alle Kommunen im Einzugsbereich des Flughafens. Fliigelungskonzepte, wie hier zur
Bedienung des Mittelzentrums Freising, erfiillten ihre Funktion nur, wenn die bedienten Stre-
cken unterschiedliche Auslastung hitten und die Auslastungsparameter zeitlich nicht zu stark
schwankten. Die Realisierung der Marzlinger Spange bringe einen erheblichen Eingriff in Natur
und Landschaft mit sich, der letztlich sogar zu einer Verhinderung dieser Mallnahme fiihren
konne. Diese Problematik sei bei der Pullinger Spange in einem geringeren Umfang auch gege-
ben. Es solle im Hinblick auf die Akzeptanz die Anbindung gewahlt werden, die die geringste
Belastung fiir in der Flughafenregion wohnende Bevolkerung mit sich bringe und gleichzeitig
auch den groften Nutzen.

Pro Bahn bezweifle im Hinblick auf das heutige und prognostizierte Fluggastaufkommen die
Rechtfertigung einer eigenen Zugverbindung zwischen Landshut und Flughafen Miinchen. Sinn-
vollerweise sollte deshalb die Anbindung realisiert werden, die ohne Bedienungsverschlechte-
rung Freisings sowohl die Anbindung Ostbayerns verbessert als auch dazu beitragt, Binnenver-
kehr der Flughafenregion von der Stralle auf die Schiene verlagern. Dies sei bei Realisierung der
Varianten Pullinger Spange und Neufahrner Kurve gegeben, insbesondere in Kombination mit

dem ,,Ringschluss Erding*.
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Bei allen Moglichkeiten sei wegen der deutlichen Vorteile hinsichtlich Kapazitit und Fahrbe-
trieb eine zweigleisige Streckenfiihrung einer eingleisigen vorzuziehen. Dies spreche fiir diese

letztgenannten Varianten; die Marzlinger Spange werde deshalb abgelehnt.

Die Initiative Pro Marzlinger Spange halte neben aller Kritik an der Vollstdndigkeit der Unterla-

gen zum Raumordnungsverfahren die Marzlinger Spange von allen Alternativen fiir diejenige,
die unter den zu behandelnden Gesichtspunkten die beste Bilanz aufweise und die dem ostbaye-
rischen Raum strukturpolitisch am meisten niitze:

Sie weise nach dem Intraplan-Gutachten die hochsten Fahrgast-Potentiale auf. Mit den Durch-
bindungsmdglichkeiten sei sie bahnbetrieblich wie auch hinsichtlich der Verlagerungseffekte die
effektivste und zukunftsfahigste Losung.

Die Realisierung dieser Trasse stehe den anderen Projekten zur Anbindung des Flughafens Miin-
chen nicht entgegen, sie lasse sogar Synergien erwarten.

Durch die Fliigelungskonzeption sei eine Anbindung Freisings sichergestellt.

Mit der Marzlinger Spange lasse sich wegen der zu erwartenden Verlagerungseffekte iiber die
deutlichste Steigerung des OPNV-Anteils im flughafenbezogenen Verkehr der groBte Nutzen

erreichen im Hinblick auf die 6kologische und 6konomische Gesamtbilanz.

Der Verkehrsclub Deutschland e.V. lehne alle drei Varianten vor allem aus wirtschaftlichen,

aber auch aus Griinden des Schutzes von Natur und Landschaft ab. Er empfehle statt dessen In-

vestitionen in das S-Bahn-Netz sowie den Bau des ,,Ringschlusses Erding*.

5 Energieversorgung

Die E.ON Bayern AG habe keine Einwénde gebe jedoch den Hinweis, dass sich im Planungsbe-
reich Anlagen der Stadtwerke Freising und der Uberlandwerke Erding GmbH & Co. KG befin-

den konnten. Es werde um Beteiligung der beiden Unternehmen am Verfahren gebeten.

Die E.ON Netz GmbH weise auf vorhandene Fernmelde- und Signalkabel hin. Der Betrieb der

Kabel miisse jederzeit sichergestellt sein.
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Das Uberlandwerk Erding sei bei der Marzlinger Spange mit mehreren Leitungen betroffen.

Die Erdgas Siidbayern GmbH unterhalte bei allen drei Alternativen Erdgashochdruckleitung, die

bei den Planungen zu beriicksichtigen und zu schiitzen seien.

Anlagen der Bayerngas GmbH werden bei den Alternativen: Marzlinger Spange (Variante

West), Pullinger Spange und Neufahrner Kurve nicht betroffen. Die Variante Ost der Marzlinger
Spange jedoch kreuze die Erdgashochdruckleitung Forchheim-Finsing mit Begleitkabel an zwei
Stellen. Neben dieser Leitung verlaufen Kabelschutzrohranlagen mit Lichtwellenleiterkabeln der
GasLINE Telekommunikationsnetzgesellschaft dt. Gasversorgungsunternehmen mbH&Co KG,
Essen. Im Bereich des Vorflutkanals verlaufe diese Nachrichtenkabelanlage auf einer separaten
Trasse. Diese Anlagen werden von der Bayerngas mitbetreut. Wegen des Kreuzungspunktes im

Bereich des Vorflutgrabens konnte eine Umlegung notwendig werden.

Die Wirmeversorgung Siidbayern GmbH sei von der Planung nicht betroffen.

6 Rohstoffversorgung

Das Bayerische Geologische Landesamt gebe den beiden Varianten der ,,Neufahrner Kurve* den

Vorzug, da sie weitgehend an schon bestehende Gleisanlagen gebunden seien und zum gerings-
ten Flachenverbrauch fiihrten. Da die Pullinger Spange siidostlich Pullings das Vorbehaltsgebiet
51 fiir Sand- und Kiesabbau des Regionalplanes Miinchen quere, konne dieser Streckenfiihrung

nicht zugestimmt werden.

Der Bayer. Industrieverband Steine und Erden e.V. lehne die Varianten Marzlinger Spange und

Pullinger Spange ab, das sie die 6kologisch schlechteren Varianten seien. Dariiber hinaus durch-
schneide die Pullinger Spange das im Regionalplan 14 festgelegte Vorbehaltsgebiet Nr. 51 fiir
den Abbau von Kies und Sand, so dass das nordostlich gelegene Vorbehaltsgebiet fiir den Abbau
nicht nutzbar wére. Die Neufahrner Kurve hingegen lehne sich an bestehende Infrastrukturein-
richtungen an und erfordere die 6kologisch geringsten Eingriffe. Ihr werde daher der Vorzug

gegeben.
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Die ROB SG 340 - Bergamt Siidbayern - habe keine Einwénde.

7 Gewerbliche Wirtschaft

Die Industrie- und Handelskammer fiir Miinchen und Oberbayern begrii3e und unterstiitze die

Schienenanbindung Ostbayerns. Sie lege besonderen Wert auf die Kombination dieser Mafinah-
me mit der Realisierung des ,,Erdinger Ringschlusses* und der ,,Walpertskirchener Spange*. Die
Marzlinger Spange weise zwar verkehrliche Vorteile auf, sei aber mit so groBen Nachteilen be-
haftet, dass eine Realisierung zweifelhaft sei. Die Pullinger Spange sei wegen der landschaftli-
chen Eingriffe und wegen der Querung anderer Infrastruktureinrichtungen ebenfalls problema-
tisch. Die Neufahrner Kurve brichte diese Probleme der anderen Varianten nicht mit sich und sei
zumal mit der Bedienung der Stadt Freising wegen der Kiirze der Strecke zum einen kostengiins-

tig, zum anderen zeitnah zu realisieren.

Die Handwerkskammer fiir Miinchen und Oberbayern spreche sich fiir einen Anschluss Ostbay-

erns an den Flughafen iiber die Marzlinger Spange aus, da hier im Gegensatz zu den beiden an-
deren Varianten die Mdglichkeit der Durchbindung von Fernziigen aus Miinchen Richtung Ost-
bayern und Siidostbayern gegeben sei. Damit konne auch eine Entlastung der A 92 erreicht wer-
den. Die beiden anderen Varianten hétten wesentliche Nachteile durch ldngere Fahrzeiten und
durch mégliche Beeintrachtigungen des Fahrbetriebs auf der Landshuter Strecke. Die Mdglich-
keit der Fliigelung bei Betrieb iiber die Marzlinger Spange zoge auch keine Abkoppelung der
Stadt Freising nach sich, wenngleich die mit dieser Trasse verbundene Umweltproblematik nicht

verkannt werde.

Die Industrie- und Handelskammer fiir Augsburg und Schwaben sei zwar nicht beteiligt, weil

nicht direkt betroffen, mochte aber ihre Position darlegen. Diese bestehe in der Forderung nach
einer direkten Einbindung des Flughafens Miinchen in den Schienenfernverkehr, insbesondere in
den Ost-West-Verkehr aus dem Raum Stuttgart/Ulm/Augsburg zum Ausbau einer attraktiven

grofBraumigen Fernverbindung Prag-Flughafen Miinchen-Miinchen-Stuttgart
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/Lindau. Dadurch lie3e sich gerade im Hinblick auf die Osterweiterung der EU und den steigen-
den Tourismus eine Verkiirzung der Reisezeiten erreichen bei gleichzeitig steigendem Reise-

komfort.

Der Deutsche Gewerkschaftsbund-Region Miinchen befiirworte die Anbindung Ostbayerns an

den Flughafen iiber die Marzlinger Spange, da hier vor allem die Vorteile durch die Kombinati-
on mit dem ,,Ringschluss Erding* zum Tragen kdmen. Mit den dann moglichen durchgebunde-
nen Fernziigen konnte der Anteil der Bahnbenutzer entscheidend auf bis zu 30% angehoben
werden. Das kdme auch den Beschiftigten zugute und er6ffne neue Chancen auf dem Arbeits-
markt. Mit dem Fliigelungskonzept konne eine Abkoppelung des Mittelzentrums Freising ver-
mieden werden; die mogliche Weiterfahrt auf der Strecke der S8 bréchte eine neue zuséatzliche
Verbindung zum Ostbahnhof Miinchen bei gleichzeitiger Entlastung des Hauptbahnhofs und der
S-Bahn-Stammstrecke. Im Hinblick auf die 6kologischen Einfliisse fordere der DGB die Be-

trachtung einer Oko-Gesamtbilanz.

8 Sonstige Belange

Die Bezirksfinanzdirektion Miinchen bringe vor, dass bei der Marzlinger Spange die Liegen-
schaft Versuchsgut Griinschwaige der TU Miinchen betroffen sei. Deshalb werde diese Variante
abgelehnt. Sollte sie dennoch unumginglich sein, so solle die Ost-Trasse gewahlt werde, wobei

die TU einen Ausgleich fiir den Fldchenverlust fordere.

Die Wehrbereichsverwaltung Siid erkldre, dass die von der Planung betroffenen Straflen (A 92

und B 11) zum Militdrstraen-Grundnetz gehorten. Bei Kreuzung und Beriihrungen miissten die

Forderungen gem. RABS erfiillt werden.

Die Deutsche Flugsicherung GmbH habe gegen das Vorhaben keine Einwendungen.

Die Flughafen Miinchen GmbH betone, dass durch eine Schienenanbindung Ostbayerns die Ver-

lagerung von Verkehr auf die Schiene gefordert, die Erreichbarkeit des Flughafens attraktiver

gestaltet und die landseitige Anbindung des Flughafens wesentlich verbessert wiirden. Die
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Durchbindung von Ziigen, die insbesondere eine Fithrung von Fernziigen iiber den Flughafen
ermoglichen wiirde, fiihre zu einer hoheren Attraktivitit der Flughafenanbindung und werde
deshalb von der FMG befiirwortet. Hier sehe die FMG insofern eine enge Verbindung zu den
Planungen zum ,,Erdinger Ringschluss®. Da die Unterlagen zu Betriebskonzepten, Fahrzeiten
usw. jedoch keine Aussagen enthalten, konne die FMG derzeit keiner der drei Alternativen den
Vorzug geben.

Eine Schienendirektanbindung habe fiir die FMG eine hohe Bedeutung, um einen leistungsfahi-
gen An- und Abreiseverkehr im Hinblick auf das prognostizierte Wachstum sowohl der Passa-
giere als auch der Beschéftigten gewéhrleisten zu konnen. Dies werde deutlich herausgestellt
durch das Gutachten ,,Flughafen Miinchen und sein Umland.....“, das eine verbesserte direkte
Schienenanbindung der Regionen Siidostbayern und Ostbayern als Voraussetzung ansehe, diese
Riume auch fiir die Beschiftigten des Flughafens bedarfsgerecht und attraktiv im OPNV zu er-
schlieBen. Dariiber hinaus seien bis auf die Neufahrner Kurve bei allen Alternativen weitere De-

fizite zu bemingeln.

I1I Sonstige ermittelte Tatsachen

Alfred Schreiber aus Freising erhebe gegen die Varianten "Marzlinger Spange", "Pullinger
Spange" und "Neufahrner Gegenkurve" hiermit als betroffener Biirger Einwendungen. Er fiihre
dabei an, das die "Marzlinger Spange" einen erheblichen Eingriff in die Natur und Landschaft
bedeuten - FFH-Gebiet - wiirde. Nicht nur, dass wertvollste Auenlandschaften durchschnitten
und beeintridchtigt werden wiirden; ein Abhéngen der Stadt Freising vom Fernverkehr sei nicht
hinnehmbar. Fiir die zahlreichen Pendler in Freising - und Umland - wiirde sich ohne die Ziige
(welche kiinftig tiber den Flughafen fahren wiirden) die Fahrzeit erheblich verldngern und den
Wohn- und Wirtschaftsstandort Freising erheblich beschiddigen. Er bitte, die Marzlinger Spange

entschieden abzulehnen!

Die Gemeinde Oberding iibergab zahlreiche Unterschriften betroffener Biirger, insbesondere aus

dem Ortsteil Eittingermoos, die sich gegen die Marzlinger Spange ausgesprochen héitten und sich

im librigen der Stellungnahme der Gemeinde anschldssen.
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Der Verkehrsclub Deutschland iibergab eine Unterschriftenliste der Biirgerinitiative ,,Pendlerini-

tiative Ostbayern-Freising-Miinchen®, die sich gegen die Marzlinger Spange ausspricht.

Zusammengefasste Wiedergabe der Stellungnahmen der durch das StMLU als oberste Landes-
planungsbehdrde beteiligten Triger 6ffentlicher Belange:

Die Regierung von Oberbayern kommt in ihrer Stellungnahme zu dem Ergebnis, dass nur die

Neufahrner Kurve den Erfordernissen der Raumordnung entspreche.
- Raumbezogene iiberfachliche Belange fiir alle drei Varianten
Grundsitzlich sei festzustellen, dass bei allen drei Varianten positive Auswirkungen auf den

Raum und insbesondere die zentralen Orte zu erwarten seien.

- Raumbezogene fachliche Belange

Verkehr

Es sei davon auszugehen, dass der flughafenbezogene Verkehr in den nédchsten Jahren erheblich
zunehme. Ein nicht unerheblicher Teil des Zuwachses komme aus Ostbayern, so dass eine direk-
te Anbindung dieses Teil des Freistaates an den Flughafen Miinchen dringend erforderlich sei.
Alle drei Varianten wiirden die Verkehrsanbindung insbesondere Ostbayerns an den Flughafen
Miinchen verbessern, wobei allerdings auch die verkehrlichen Auswirkungen der drei Varianten
unterschiedlich seien. Insgesamt sei festzustellen, dass das Vorhaben dann einen positiven Effek-
te habe, wenn es in ein verkehrliches Gesamtkonzept auch unter Einbeziehung der Planungen zur

Magnetschwebebahn eingebunden sei.

Fachliche Belange fiir die Varianten Marzlinger und Pullinger Spange

Siedlungswesen

Die Beeintrachtigung der Ausweisung gemeindlicher Siedlungsflichen durch die Marzlinger
Spange stehe im Widerspruch zu Zielen des Landesentwicklungsprogramms. Eine Verhinderung
gemeindlicher Planungen zur Vernetzung der vorhandenen natiirlichen Strukturen durch die

Schaffung eines Biotopverbundes sei bei Realisierung der Marzlinger Spange ein Konfliktpunkt.
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Natur und Landschaft

Die Marzlinger Spange und Pullinger Spange brichten einen erheblichen Eingriff in Natur und
Landschaft mit sich. Durch beide in Nord-Siid-Richtung verlaufende Strecken wiirde der Tal-
raum der Isarauen durchquert; bei der M-SP wiirde die dort lebende Bevdlkerung durch eine
Infrastruktureinrichtung zusitzlich zu den bereits vorhandenen Belastungen beeintrachtigt.

Die Marzlinger Spange fiihre wie die Pullinger Spange abschnittsweise durch hochwertige
regional, landes- und europaweit bedeutsame Schutzgebiete bzw. durch Ausweisungen mit
regionalplanerischen Festlegungen (LSG, FFH-Gebiet, regionaler Griinzug, landschaftliches
Vorbehaltsgebiet und Bannwald) mit flachiger Ausdehnung und erfordere z.T. vollstindig
neue Schneisen durch diese Schutzgebiete. Es sei zu befiirchten, dass insbesondere bei Que-
rungen bestehender und projektierter Funktionsachsen (Griinziige, Gewisserlaufe, lineare Bio-
topstrukturen) eine Beeintrachtigung des 6kologischen Gefiiges erfolge und landschaftsgerechte

Einbindung des Trassenkorpers nicht erreicht werden konnten.

Landwirtschaft
Die Realisierung der Marzlinger Spange wirke nicht auf die Erhaltung und Forderung der Viel-

falt landwirtschaftlicher Nutzungen hin; sie verhindere auch die Umsetzung des Prinzips der

Nachbhaltigkeit.

Wasser
Die Durchquerung des Retentionsraums und des festgesetzten Uberschwemmungsgebiets der

Isar seien bei den Varianten Marzlinger und Pullinger Spange die Hauptkonfliktpunkte.

Larmschutz
Durch die Marzlinger Spange wiirden weitere Teile des Ortsteils Eittingermoos und vor allem

ndrdlich von Eitting gelegene Ortsteile erneut zusétzlich belastet (insbesondere in der Nachtzeit).
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Erholung

Die Isarauen gelten bei der Marzlinger Spange ebenso wie bei der Pullinger Spange auch als
Erholungsgebiet fiir die Bevolkerung.Nordlich von Achering wiirde der Pullinger Weiher - ein
beliebter Badesee - beriihrt.

Durch die Errichtung der Pullinger Spange sei der Belang der Erholung nicht unwesentlich von

dem Vorhaben beriihrt.

Rohstoffversorgung

Die Pullinger Spange beriihre das im Regionalplan 14 dargestellte Kiesabbau-Vorbehaltsgebiet
Nr. 51, deren nordlicher Teilbereich bei Realisierung abgeschnitten wiirde und nicht mehr nutz-
bar wire. Im Zuge der Realisierung dieser Mallnahme wiirden die Interessen der Rohstoffsiche-

rung nicht ausreichend gewéhrleistet.

Denkmalschutz
Die geplante Marzlinger Spange insbesondere als Dammlage wiirde die Blickbeziehungen zwi-
schen Marzling und der Kath. Wallfahrtskirche St. Maria in Rudlfing und auch die Wallfahrten

empfindlich storen.

Fachliche Belange fiir die Variante Neufahrner Kurve

Siedlungswesen und gewerbliche Wirtschaft

Eine Abstimmung mit den Planungen des Gewerbegebietes Mintraching-Nord der Gemeinde
Neufahrn b.Freising wiirden dazu beitragen, Konflikte mit der kommunalen Bauleitplanung

zu vermeiden. Auf das Siedlungswesen wirke sich das Vorhaben insgesamt positiv aus und
entspreche daher den Erfordernissen der Raumordnung.

Beziiglich der gewerblichen Entwicklung sei in der Summe ein positiver Effekt zu erwarten. Den
diesbeziiglichen Erfordernissen der Raumordnung kénne bei Beachtung von MafB3gaben entspro-

chen werden.
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Natur und Landschaft

Hinsichtlich der 6kologischen Auswirkungen sei festzustellen, dass durch MaB3gaben zum einen
eine Minimierung der Beeintrachtigung erreicht wiirde, zum anderen die Auswirkungen auf den
Naturhaushalt — unter Beriicksichtigung moglicher Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen — deutlich
reduziert wiirden. Dennoch wirke sich der Bau der neuen Bahnstrecke nachteilig auf Belange

von Natur und Landschaft aus.

Landwirtschaft
Im Hinblick auf die Landwirtschaft konne der geplante Streckenausbau mit den Erfordernissen

der Raumordnung in Ubereinstimmung gebracht werden.

Wasser

Die Variante der Neufahrner Kurve als Hochlage entspréche den Zielen des Landesentwick-
lungsprogramms, wonach Grundwasser durch Baumafinahmen nicht nachteilig verandert werden
soll. Auf der anderen Seite sei dort das Landschafts- und Ortsbild, Einfahrt zum Flughafen usw.
bereits so stark durch Infrastruktureinrichtungen belastet, dass eine Version der Kurve als Hoch-

lage die Sachlage noch verschérfen wiirde.

Sonstige fachliche Belange

Auf der Trasse der Variante Neufahrner Kurve ldgen Telekommunikations- und Stromleitungen
sowie Erdgasleitungen und andere Ver- und Entsorgungsleitungen. Um punktuelle Versorgungs-
probleme zu vermeiden, sei es zwingend geboten, dass der Bestand und die erforderlichen War-

tungsarbeiten auch in Zukunft uneingeschriankt vorgenommen werden kdnnen.

Zusammenfassung

Eine verbesserte Anbindung des Flughafens an das Fernbahnnetz sei ausdriickliche landesplane-
rische Zielsetzung der bayerischen Staatsregierung. Das Vorhaben entspriache den Zielvorgaben
des verbindlichen Landesentwicklungsprogramms Bayern wie auch den Zielen der Gesamtfort-

schreibung (06/2002).
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Nach Abwégung der Vor- und Nachteile sei die Regierung zuniachst zu dem Ergebnis gekom-
men, dass alle drei Varianten des Projekts der DB positive Auswirkungen auf den Raum und in
verkehrlicher Hinsicht habe. Allerdings iiberwdgen bei den Varianten Marzlinger Spange und
Pullinger Spange die negativen Auswirkungen insb. hinsichtlich Natur und Landschaft, Erho-
lung, Larmschutz Rohstoffsicherung, so dass eine Raumvertraglichkeit dieser Varianten nicht
festgestellt werden konne.

Hingegen liberwogen die positiven raumlichen Auswirkungen bei der Neufahrner Kurve die
Nachteile bei Beachtung der Ma3gaben deutlich und damit konne die Raumvertréglichkeit fest-
gestellt werden. Hinsichtlich der raumordnerischen Umweltvertraglichkeit miisse jedoch bei den
nachfolgenden Verfahrensschritten noch in Richtung 6kologische Gesamtbilanz im Sinne des
UVPG erheblich nachgebessert werden.

In der Summe iiberwdgen, nach Uberzeugung der Regierung, somit die Vorteile aus der Anbin-
dung Ostbayerns an den Flughafen Miinchen iiber die Neufahrner Kurve fiir die dort betroffenen
Réume, aber auch fiir Teile des Flughafenumlandes sowie die damit verbundenen positiven Ef-
fekte fiir die regionale Entwicklung die zu erwartenden Nachteile fiir den Naturschutz und die
Landwirtschaft deutlich. Vorausgesetzt sei dabei eine maf3gabengerechte Realisierung des Pro-

jekts.

Mit Schreiben vom 11.03.2003 hat das StMLU die Regierung von Oberbayern als hohere Natur-

schutzbehorde um erginzende Stellungnahme gebeten. Mit Schreiben vom 27.03.2003 nimmt

die Hohere Naturschutzbehdrde wie folgt Stellung.

Marzlinger Spange

Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Ab Verlassen der vorhandenen Bahntrasse ostlich Marzling boten sich keine relevanten Mog-
lichkeiten zur Biindelung mit vorhandener Infrastruktur. Folglich stelle diese Trasse unvermeid-
bar auf ganz iiberwiegender Strecke eine Neuzerschneidung in quantitativ und abschnittsweise
auch qualitativ sehr erheblichem Maf3e dar.

Durch die Untertunnelung der St 2584 6stlich des Flughafens konne die Errichtung eines grof3e-

ren Uberfithrungsbauwerks vermieden werden.
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Nachhaltige und erhebliche Beeintriachtigungen

NSG: Betroffen sei ein Gebiet, das zur Erweiterung des NSG "Isarauen zw. Hangenham und
Moosburg" vorgeschlagen ist.

LSG Isartal: Zerschneidung und Uberbauung im Kernbereich mit hochwertiger bis sehr
hochwertiger Biotopausstattung.

FFH-Meldegebiet "Isarauen von Unterfohring bis Landshut": Flicheninanspruchnahme und
Zerschneidung durch neue Trasse in wenig vorbelastetem Bereich. Erhebliche Beeintrachti-
gung des Meldegebietes nicht auszuschlieBen!

Erholungsgebiet Isarauen: Zerschneidung und Verlirmung in bisher wenig vorbelastetem
Bereich.

Gewisser: Querung der Goldach, des Angerbaches, der Moosach und der Isar mit ihren {i-
berwiegend naturnahen Auen. Beeintrichtigung der Uberschwemmungsbereiche v.a. der Isar
durch Querdamm.

Landschaftsbild: Querungsbauwerke fiir Gemeindeverbindungsstraen in Hochlage.
Querungsbauwerk fiir BAB 92 in Hochlage. Tunnel im naturnahen Steilhangbereich der Isar
in offener Bauweise.

Bannwald: Uberbauung ca. 2 — 2,5 ha, Zerschneidung auf ca. 700 m

Tiere und Pflanzen: Die Auswirkungen sind im Anhang 1 dargestellt. Der Gesamtwert der
jeweiligen Variante (West und Ost) ist aus dem Wert der gemeinsamen Abschnitte und dem

jeweils varianten-spezifischen Abschnitt zu addieren (!).

Kompensationsmdglichkeiten

Die Wiederherstellung des Landschaftsbildes und der Erholungseignung sei in den Antragsunter-

lagem untergewichtet. Ebenso fehlten Hinweise zur Kompensation der Eingriffe in den Auwald.

Ausgleichbarkeit

Nicht bzw. nur teilweise ausgleichbare Eingriffsschwerpunkte seien die Zerschneidung der Isar-

aue sowie die Beeintriachtigung des Landschaftsbildes und der Erholungseignung durch eine

Vielzahl von Uberfiihrungsbauwerken sowie und vor allem die Untertunnelung des Isarsteilufers

in offener Bauweise. Hierdurch wiirden bauzeitlich eine —topographisch bedingt- weithin sicht-
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bare Schneise in den landschaftsbildpriagenden Steilhang geschlagen. Da dieser bewaldet ist,

wiirde der Eingriff {iber Jahrzehnte sichtbar bleiben.

Pullinger Spange

Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Ab Verlassen der vorhandenen Bahntrasse norddstlich Pulling béten sich keine relevanten Mog-
lichkeiten einer Biindelung mit vorhandener Infrastruktur. Folglich stelle diese Trasse unver-
meidbar auf ganz tiberwiegender Strecke eine Neuzerschneidung in quantitativ und abschnitts-
weise auch qualitativ sehr erheblichem Mal3e dar.

Moglichkeiten der Eingriffsminderung durch die technische Ausgestaltung der Trasse seien nicht

erkennbar.

Nachhaltige und erhebliche Beeintriachtigungen

- NSG: Nicht betroffen.

- LSG Isartal: Zerschneidung und Uberbauung im Kernbereich mit hochwertiger bis sehr
hochwertiger Biotopausstattung.

- FFH-Meldegebiet "Isarauen von Unterfohring bis Landshut": Flacheninanspruch-nahme und
Zerschneidung durch neue Trasse in wenig vorbelastetem Bereich, z. T. gebiindelt mit vor-
handener Autobahn. Erhebliche Beeintrachtigung des Meldegeietes nicht auszuschliefen!

- Erholungsgebiet Isarauen und Pullinger Weiher: Zerschneidung und Verldrmung eines wenig
vorbelasteten Abschnitts der [sarauen. Randliche Verfiillung des Pullinger Weihers

- Gewisser: Teilverfiillung des Pullinger Weihers, Querung des Pforreraugrabens mit nérdlich
gelegenem Altwasser sowie der Grundwassertiimpel im Bereich einer Ausgleichsfldache. Ein-
griff ins hoch anstehende Grundwasser. Lage im Uberschwemmungsbereich der Isar sowie
innerhalb eines im Verfahren befindlichen Wasserschutzgebietes.

- Landschaftsbild: Querungsbauwerk fiir B 11 in Hochlage mit einer Hohe bis zu 10 m

- Bannwald: Uberbauung von ca. 0,6 ha, Zerschneidung auf ca. 550 m Linge
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Kompensationsmoglichkeiten
Die Wiederherstellung des Landschaftsbildes und der Erholungseignung sei in den Antragsun-
terlagen untergewichtet. Ebenso fehlen Hinweise zur Kompensation der Eingriffe in den Au-

wald.

Ausgleichbarkeit

Nicht bzw. nur teilweise ausgleichbar seien die Zerschneidung der Isaraue sowie die Beeintrach-
tigung des Landschaftsbildes und der Erholungseignung durch die Uberfiihrungsbauwerke in der
Schotterebene sowie die Durchschneidung der Isaraue. Zwar wiirden durch die groBziigige Auf-
stainderung der Flachenverbrauch und die Zerschneidungswirkung vermindert. Die Fiihrung in
Hochlage fiihre jedoch zu einer massiven Verlarmung und Beeintrachtigung von Landschafts-
bild und Erholungseignung, letzteres verstiarkt durch die erforderliche Aufwuchsbeschrinkung

im Schutzstreifen der Bahn.

Neufahrner Kurve

Vermeidung und Minderung von Beeintrachtigungen

Durch die enge Biindelung mit Autobahn und Bahntrasse und die Lage im Kreuzungsbereich der
genannten Verkehrswege wiirde der Zerschneidungseffekt auf die Verinselung von Ackerfldchen
im Kreuzungswinkel beschriankt und weitgehend minimiert.

Die Variante ,, Tieflage™ (Grundwasserwanne/Tunnel) minimiere die Eingriffe in das Schutzgut
,Landschaft/Erholung* zulasten des Schutzgutes ,,Wasser* durch die dann unvermeidbaren Ein-
griffe ins Grundwasser. Umgekehrt minimiere die Variante ,,Hochlage* (Eisenbahnbriicke) die

Eingriffe in das Schutzgut ,,Wasser* zulasten des Schutzgutes ,,Landschaft/Erholung*.

Nachhaltige und erhebliche Beeintridchtigungen

- NSG: Nicht betroffen.

- LSG Freisinger Moos und Echinger Gfild: Randlich tangiert im iiberwiegend landwirtschaft-
lich genutzten Bereich

- FFH-Meldegebiet ,,Isarauen von Unterfohring bis Landshut": Durchquerung auf vorhandener

Bahntrasse; Erhebliche Beeintrachtigung ausgeschlossen
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- Erholungsgebiete Freisinger Moos und Echinger Gflild, Isarauen: Zusétzliche Verlirmung
im vorbelasteten Bereich

- Gewisser: Eingriff ins Grundwasser bei Fiithrung in Tieflage

- Landschaftsbild: Zwei Ebenen bei Trassenfiihrung in Hochlage aufgrund der geplanten Mag-
netschwebebahn; Trasse in Tieflage mit geringeren Eingriffen

- Bannwald: Durchquerung auf vorhandener Bahntrasse

Kompensationsmdglichkeiten
Die Wiederherstellung des Landschaftsbildes und der Erholungseignung sei in den Antragsunter-
lagen untergewichtet. Dieses Defizit ist im Rahmen der detaillierten Festlegung in den folgenden

Planverfahren auszugleichen.

Ausgleichbarkeit
Die Beeintrichtigungen des Landschaftsbildes und der Erholungseignung durch die Uberfiih-

rungsbauwerke in der Schotterebene seien nur teilweise ausgleichbar.

Mit Schreiben vom 11.03.2003 hat das StMLU das Bayerische Landesamt fiir Umweltschutz
(LFU) um ergénzende Stellungnahme gebeten. Mit Schreiben vom 26.03.2003 nimmt das LFU
wie folgt Stellung.

Beurteilung der Varianten

Marzlinger Spange

Die angegebenen Immissionsgrenzwertiiberschreitungen um 4 dB(A) am Gut Griinschwaige bei
der Variante West und um 1 dB(A) in Eittingermoos bei der Variante Ost der Marzlinger Span-
ge, sowie um 1 dB(A) in Riegerau, wo beide Varianten auf gleicher Trasse verlaufen, trifen zu.
An einem Gebédude bei Bau-km 4,925 der Variante West seien wahrscheinlich noch héhere Pegel
zu erwarten. Im Vergleich zu den beiden anderen Trassenvarianten miisse dariiber hinaus negativ
gewlirdigt werden, dass die Strecke iiber lange Abschnitte durch Gebiete verlaufe, die zwar

durch Fluglidrm, aber nicht durch Landverkehrsldrm vorbelastet seien; vor allem auch, dass die
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Isaraue passiert werde. Beide Varianten der Marzlinger Spange belasten also Gebiete, die der
»Ruhe und Erholung® und somit dem Wohl der Allgemeinheit dienen konnen, und beide weisen

an einigen Stellen Konflikte mit bestehender Bebauung auf.

Pullinger Spange

Der iiberwiegende Teil der Strecke sei mit Schienen- und/oder Stralenverkehrsldrm sowie beim
Kieswerk mit Larm aus dem Kieswerks- und dem Kiestransportbetrieb vorbelastet. Am 6stlichen
Ortsrand von Pulling seien derzeit und kiinftig auch mit der Pullinger Spange die Nacht-
Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 fiir allgemeine Wohngebiete (45 dB(A))
nicht tiberschritten. Bei Realisierung dieser Neubauvariante wiirden die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV weder an der derzeitigen Bebauungsgrenze von Pulling, noch entlang des letz-
ten Abschnittes vor der Einfadelung in die bestehende Bahnstrecke Miinchen - Landshut {iber-
schritten, wo Wohngebdude im AuBlenbereich liegen. Aus der Sicht des Ruheschutzes ungiinstig
sei lediglich, dass Fliachen, die in fernerer Zukunft, etwa nach Beendigung oder Verlegung des
Kiesabbaus, fiir Wohn-, Naherholungs- oder Naturschutzzwecke dienen konnten, schalltechnisch

beeintrichtigt werden.

Neufahrner Kurve

Bei diese Variante sei vorteilhaft, dass sich keine Immissionsorte im Einwirkungsbereich der
Strecke befanden. Die Neubautrasse befinde sich ausschlieBlich auf erheblich durch Straen-
und Schienenverkehrsldrm vorbelasteten Gebieten. Sie verlaufe bis auf einen ca. 150 m langen
Abschnitt durch Gebiete, die nachts bereits mit iiber 59 dB(A) vorbelastet seien. Die verlarmte
Zone wiirde durch das Vorhaben nicht ausgedehnt. Aus der Sicht des Schallschutzes sei diese

Variante zu bevorzugen.
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